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บทคัดยอ 
 ธุรกิจลิสซิ่งรถยนตถือเปนการประกอบธุรกิจใหสินเช่ือรูปแบบหนึ่งท่ีมีลักษณะ

แตกตางไปจากการใหเชา ใหเชาซื้อ และการซื้อขายเงินผอน ผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งอาจเปน

สถาบันการเงินหรือมิใชสถาบันการเงินก็ได การทําธุรกรรมมักทําในรูปของสัญญาลิสซิ่ง ประกอบ

กับหนี้ตามสัญญาลิสซิ่งท่ีทํากันข้ึนเปนสัญญาอุปกรณระหวางลูกคากับผูประกอบการ ซึ่งถือวา  

หนี้ประธานมีลักษณะเปนหนี้เงิน จึงมีการทําสัญญาค้ําประกันควบคูไปดวย 

 จากการศึกษาพบวาการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตในปจจุบัน ยังไมมีมาตรการทาง

กฎหมายท่ีเหมาะสม ท่ีจะควบคุมผูประกอบการมิใหใชความไดเปรียบของตนจัดทําสัญญา เพ่ือ

เอาเปรียบลูกคาซึ่งประสงคจะมีกรรมสิทธิ์ในรถยนต กฎหมายท่ีบังคับใชในปจจุบันไดแก 

ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยวาดวยนิติกรรมสัญญาและวาดวยลักษณะหน้ี อันเปนกฎหมาย

หลักท่ัวไป รวมท้ังพระราชบัญญัติวาดวยขอสัญญาท่ีไมเปนธรรม พ.ศ. 2540 กฎหมายดังกลาวนี้ 

ยังไมอาจมีมาตรการที่ เพียงพอท่ีจะใหความคุมครองแกผูบริโภคซึ่งเขาทําสัญญาลิสซิ่ง  

กับผูประกอบการผิดไปจากการเชารถยนต การเชาซื้อรถยนตหรือการซื้อขายเงินผอนรถยนต ซึ่งมี

กฎหมายโดยเฉพาะบัญญัติมาตรการตาง ๆ ไว โดยเฉพาะอยางย่ิงคณะกรรมการวาดวยสัญญา           

ท่ีกําหนดใหธุรกิจเชาซื้อรถยนตเปนธุรกิจท่ีควบคุมสัญญาตามพระราชบัญญัติคุมครองผูบริโภค 

พ.ศ. 2522 ทําใหผูประกอบธุรกิจใหเชาซื้อรถยนตไมอาจกําหนดขอสัญญาเพ่ือเอาเปรียบ

ผูบริโภคได ในตางประเทศไมวาจะเปนในประเทศอังกฤษหรือสาธารณรัฐฝร่ังเศส ลวนแตมี

บทบัญญัติกฎหมายกําหนดมาตรการตาง ๆ เก่ียวกับการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง ไมวาจะเปนการ

กําหนดอัตราดอกเบี้ยของสัญญาลิสซิ่งหรือการใชสิทธิบอกเลิกสัญญาและยึดรถยนตกลับคืน 

สําหรับประเทศไทยยังขาดมาตรการทางกฎหมายท่ีจะใชบังคับกับประเด็นเหลานี้ จึงทําใหเกิด

ปญหาการกําหนดขอสัญญาลิสซิ่งและมีการค้ําประกันเพ่ือเอารัดเอาเปรียบและกอใหเกิดความ 

ไมเปนธรรมตอผูบริโภค 
 

                                                 
 นักศึกษาหลักสูตรนิติศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชานิติศาสตร มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตย 
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 ผูเขียนจึงใครขอเสนอแนะใหแกไขประเด็นปญหาในการกํากับดูแลการจัดตั้งองคกร 

ท่ีจะประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตและการกําหนดหนวยงานท่ีเขามากํากับดูแลธุรกิจลิสซิ่งรถยนต 

โดยการผลักดันกฎหมายใหมีการประกาศใชบังคับโดยเร็ว คือ รางพระราชบัญญัติการประกอบ

ธุรกิจลิสซิ่ง พ.ศ. .... เพ่ือจะไดนําไปสูกระบวนการนิติบัญญัติเพ่ือใชบังคับเปนมาตรการ  

ทางกฎหมายในการกํากับดูแลและกําหนดหนวยงานท่ีจะทําหนาท่ีกํากับดูแลการประกอบธุรกิจ

ลิสซิ่งรถยนต เพ่ือใหผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งตองปฏิบัติตามมาตรการท่ีกฎหมายไดกําหนดไว และ

ควรมีการกําหนดมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการใชสิทธิบอกเลิกสัญญาลิสซิ่งรถยนตและผล

บังคับตามกฎหมาย โดยการผลักดันรางพระราชบัญญัติแกไขเพ่ิมเติมประมวลกฎหมายแพงและ

พาณิชย (ฉบับท่ี...) พ.ศ. .... (เร่ือง เพ่ิมเติมใหสัญญาลิสซิ่งเปนเอกเทศสัญญาประเภทหนึ่งใน

ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3)ใหเปนกฎหมายบังคับใชตอไป เพ่ือใหสัญญาลิสซิ่ง

เปนเอกเทศสัญญาอีกลักษณะหนึ่งซึ่งจะเปนมาตรการทางกฎหมายท่ีวางหลักเกณฑ ขอสัญญาของ

สัญญาลิสซิ่งรถยนตใหเดนชัดข้ึน และเม่ือนําพระราชบัญญัติวาดวยขอสัญญา ท่ีไมเปนธรรม  

พ.ศ. 2540 มาประกอบการบังคับใชกับบทบัญญัติท่ีเพ่ิมเติมข้ึนใหม ยอมจะทําใหขอตกลงตาง ๆ 

ท่ีจักตองระบุไวในสัญญาลิสซิ่งสรางความเปนธรรมแกผูบริโภคย่ิงข้ึนและควรใหคณะกรรมการ

สัญญาตามกฎหมายคุมครองผูบริโภคกําหนดใหธรุกิจลิสซิ่งรถยนตเปนธรุกิจ ท่ีควบคุมสัญญา อีก

ท้ังควรมีการกําหนดมาตรการทางกฎหมายในการปรับบังคับใชกฎหมาย กับขอตกลงเก่ียวกับการ

เรียกผลประโยชนตอบแทนในรูปของอัตราดอกเบี้ยและคาตอบแทนอ่ืน ๆ ในสัญญาลิสซิ่งรถยนต 

โดยใชกฎเกณฑของธนาคารแหงประเทศไทยมาเปนมาตรฐานในการกําหนดขอเสนอแนะเหลานี้

ลวนเปนมาตรการทางกฎหมายที่จะกํากับดูแลการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนต เพ่ือกอใหเกิด

ประโยชนในทางการคาและธุรกิจและกอใหเกิดความเปนธรรมแกทุกฝาย ท่ีเก่ียวของ 

 
1.  บทนํา 
 การประกอบธุรกิจลิสซิ่งมีท้ังผูประกอบธุรกิจท่ีเปนสถาบันการเงินและท่ีมิใชสถาบัน

การเงิน แตเดิมนั้นยังไมเปนท่ีแพรหลายเทาใดนัก แตในปจจุบันเร่ิมไดรับความนิยมและมีอัตรา

การขยายตัวท่ีเพ่ิมมากข้ึน โดยเฉพาะอยางย่ิงการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนต ซึ่งการประกอบ

ธุรกิจลิสซิ่งรถยนตเปนการใหสินเช่ือประเภทหนึ่งท่ีเปนการนํารถยนตออกใหเชาตามความ

ประสงคของผูเชา ภายในระยะเวลาท่ีไดตกลงกัน และเม่ือส้ินสุดสัญญาผูบริโภคมีสิทธิท่ีจะเชา

รถยนตนั้นตอ หากไมประสงคจะเชาตอก็สงคืนรถยนตใหกับผูประกอบธุรกิจลิสซิ่ง หรือหากผูเชา

ประสงคจะไดกรรมสิทธิ์ในรถยนตท่ีเชาก็สามารถซื้อรถยนตนั้นมาเปนกรรมสิทธิ์ของตนได ซึ่งจะ

ข้ึนอยูกับขอตกลงในสัญญาลิสซิ่ง เม่ือการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตมิไดมีการจํากัดเฉพาะ

องคกรใดองคกรหนึ่งเทานั้น ทําใหมีองคกรท่ีประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตท่ีหลากหลาย แตมีเพียง

การประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตโดยสถาบันการเงินเทานั้นท่ีมีการกํากับดูแลท้ังในดานของการ

จัดตั้งองคกรธุรกิจและดานสัญญาลิสซิ่ง สวนการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตโดยองคกรท่ีมิใช
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สถาบันการเงิน ไมมีการกํากับดูแลท้ังการจัดตั้งองคกรธุรกิจและดานสัญญา ซึ่งการท่ีองคกรท่ี

ประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตเหมือนกัน แตมีการกํากับดูแลท่ีแตกตางกัน ยอมกอใหเกิดความ

เหล่ือมลํ้าในการประกอบธุรกิจลิสซิ่งและกอใหเกิดความไมเปนธรรมทางการคา อีกท้ัง  

อาจกอใหเกิดความไมเปนธรรมแกผูบริโภคท้ังในเร่ืองขอกําหนดในสัญญาลิสซิ่ง การกําหนดอัตรา

ดอกเบี้ย การใชสิทธิบอกเลิกสัญญา สงผลใหผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตไดรับประโยชนท่ีสูง

เกินควร ซึ่งการประกอบธุรกิจลิสซิ่งของประเทศไทยถือไดวาแตกตางจากตางประเทศ กลาวคือ 

ในประเทศอังกฤษ แมวาจะไมมีกฎหมายท่ีกํากับดูแลลิสซิ่งรถยนตเปนการเฉพาะ แตประเทศ

อังกฤษก็ไดนําหลักกฎหมายท่ีใกลเคียงอยางย่ิงมาปรับใช และการประกอบธุรกิจลิสซิ่งของ

ประเทศอังกฤษก็มิไดเปนไปโดยเสรีดังเชนประเทศไทย และในกรณีของสาธารณรัฐฝร่ังเศสท่ีมี

การบัญญัติกฎหมายลิสซิ่งไวเปนการเฉพาะ รัฐจะเขามากํากับดูแลท้ังการจัดตั้งองคกรและดาน

สัญญาเพื่อใหเปนมาตรฐานเดียวกัน ซี่งเห็นไดวาการประกอบธุรกิจลิสซิ่งของสาธารณรัฐฝร่ังเศส

แตกตางจากการประกอบธุรกิจลิสซิ่งของประเทศไทยโดยส้ินเชิง 

 
2.  ความเปนมา ความหมาย แนวคิด และประเภทของการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง
รถยนต 
 ปจจุบันไดมีการประกอบธุรกิจลิสซิ่งข้ึนมาเพ่ือเปนการขยายบริการทางการเงินใหมี

ชองทางเพ่ิมมากข้ึน ซึ่งธุรกิจลิสซิ่งถือเปนทางเลือกหนึ่งสําหรับผูประกอบธุรกิจหรือผูลงทุนท่ี

ตองการรถยนตมาใชในธุรกิจของตน  

 

 2.1  ความเปนมา ความหมาย แนวคิด ประเภท และขอสัญญาของการประกอบธุรกิจ
ลิสซิ่งรถยนต 
 การประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตเปนธุรกิจท่ีเอ้ือประโยชนสําหรับผูประกอบธุรกิจหรือ

ผูบริโภคท่ีขาดเงินทุนในการซ้ือรถยนตมาใชในการประกอบกิจการของตนโดยการใหผูประกอบ

ธุรกิจหรือผูบริโภคเชารถยนตจากผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตภายในระยะเวลาท่ีกําหนด 

 2.1.1  ความเปนมาและแนวคิดของการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง 

 ธุรกิจการใหเชาแบบลิสซิ่ง (Leasing) มีวิวัฒนาการมาจากการใหเชาแบบธรรมดา 

(Rental) ซึ่งในสมัยกอนเปนการใหเชาแบบถือครอง (Leasehold) ไดแก การใหเชาท่ีดินและ

อุปกรณทางการเกษตร รวมท้ังการใหเชาเรือเดินทะเล จากธุรกิจใหเชาเรือมาเปนใหเชาท่ีดิน 

เคร่ืองจักรเย็บเส้ือผา เคร่ืองทํารองเทา เคร่ืองใชในสํานักงานตลอดจนเคร่ืองมือเคร่ืองจักรท่ีใชใน

อุตสาหกรรมตาง ๆ ธุรกิจลิสซิ่งนี้ขยายตัวอยางรวดเร็วหลังสงครามโลกคร้ังท่ี 2 โดยเฉพาะเมื่อ

อุตสาหกรรมใหม ๆ เกิดข้ึนมากมาย ทําใหความตองการเคร่ืองไมเคร่ืองมือท่ีทันสมัยมีมากข้ึน ซึ่ง

ธุรกิจลิสซิ่งสามารถสนองความตองการไดรวดเร็ว ในประเทศไทยลิสซิ่งไดเร่ิมเขามาสูระบบ

เศรษฐกิจของไทย เม่ือประมาณป พ.ศ. 2521 บริษัทแรกท่ีจดทะเบียนเพ่ือดําเนินกิจการลิสซิ่ง 
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คือ บริษัทไทยโอเรียลเต็ลลิสซิ่งเปนบริษัทในเครือบรรษัทอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย และ

ตอมาไดมีบริษัทอ่ืนขอจดทะเบียนเพ่ิมข้ึนอีก 11 บริษัท แตก็มีเพียง 2 บริษัท ท่ีประสบผลสําเร็จ

ในการประกอบกิจการตอมาในป พ.ศ. 2522 ก็มีบริษัททิสโกลิสซิ่งเกิดข้ึน และปตอ ๆ มาก็มี

บริษัทอ่ืน ๆ เกิดข้ึนตามมาเปนลําดับ 

 2.1.2  ความหมายของลิสซิ่ง 

 จากการศึกษาคําจํากัดความของลิสซิ่งท่ีมีนักวิชาการทางดานกฎหมายไดใหไว ทําให

ทราบวา “ลิสซิ่ง” คือ การกอนิติสัมพันธข้ึนระหวางบุคคลสองฝาย ซึ่งฝายหนึ่งเรียกวาผูใหเชาตก

ลงใหฝายหนึ่งเรียกวาผูเชา ไดใชสอยหรือไดรับประโยชนจากทรัพยสินท่ีเชา ภายในระยะเวลาท่ี

กําหนด ซึ่งผูเชาจะเปนผูติดตอกับบุคคลท่ีสาม คือ ผูขาย ในการเลือกทรัพยสิน ท่ีจะเชาดวยตัว

ของผูเชาเอง ผูใหเชาจะเปนผูซื้อทรัพยสินนั้นมาใหเชาตามวัตถุประสงคของผูเชา โดยกรรมสิทธิ์

ในทรัพยสินเปนของผูใหเชา และเม่ือส้ินสุดสัญญาแลวผูเชามีสิทธิท่ีจะเชาทรัพยสินนั้นตอ สงคืน

ทรัพยสินแกผูใหเชา หรือ ซื้อทรัพยสินนั้นมาเปนกรรมสิทธิ์ของตนก็ได  

 2.1.3  ประเภทของการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง 

 การประกอบธุรกิจลิสซิ่งมีหลายประเภท แตท่ีนิยมนํามาปฏิบัติในการประกอบธุรกิจ

ลิสซิ่งรถยนตมีเพียง 2 ประเภท คือ 

1. ลิสซิ่งทางการเงิน (Financial Lease) ลักษณะของสัญญาเปนการเชา 

ตลอดอายุการใชงานของตัวทรัพยท่ีทําสัญญาเชา ซึ่งทางฝายผูใหเชาจะไดรับรายไดคา

เชาคุมกับทุนท่ีไดลงไปจากผูเชาเพียงรายเดียว กอนท่ีจะหมดอายุสัญญา ผูเชาจะบอกเลิกสัญญา

ไมไดและการซอมแซมบํารุงรักษารวมท้ังการประกันภัยในความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนกับทรัพยท่ี

เชา ฝายผูเชาเปนผูท่ีตองจัดการเองทั้งหมด การคิดราคาคาเชาคิดโดยอาศัยหลักเกณฑการ

คํานวณราคาทรัพย บวกดวยกําไรและดอกเบี้ยท่ีผูใหเชาควรจะไดรับแลวแบงเฉล่ียคาเชาออกเปน

รายเดือน และฝายผูเชาเปนฝายท่ีตองรับภาระในความลาสมัยของเคร่ืองจักรหรือทรัพยท่ีเชาดวย 

2. ลิสซิ่งดําเนินงาน (Operating Lease) ลิสซิ่งแบบนี้มีระยะเวลาการเชา 

ตั้งแต 1-36 เดือนเทานั้น ลักษณะของทรัพยท่ีใหเชาจะลาสมัยเร็วกวาหรืออายุการใช

งานส้ันกวาลิสซิ่งทางการเงิน ดังนั้น ผูใหเชาจะคิดคาเส่ียงภัยในความลาสมัยของตัวทรัพยรวมไว

ในคาเชาดวย และผูใหเชาจะเปนผูรับผิดชอบในความชํารุดบกพรองและความลาสมัยของทรัพยท่ี

ตนนําออกใหเชา และลิสซิ่งประเภทนี้สามารถบอกเลิกสัญญากอนครบกําหนดได 

 
 2.2  ลักษณะและการดําเนินการของการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนต 
 ธุรกิจลิสซิ่งรถยนตเปนธุรกิจท่ีผูประกอบการใหผูบริโภคเชารถยนต โดยที่ผูบริโภคจะ

เปนผูติดตอกับผูผลิตรถยนตหรือผูขายรถยนตเพ่ือเลือกรถยนตท่ีจะเชาดวยตนเอง เม่ือเลือกได

แลวก็จะไปติดตอกับผูประกอบการเพ่ือทําสัญญาลิสซิ่งรถยนต โดยระยะเวลาการเชาตามสัญญา

ลิสซิ่งรถยนตนี้มักไมเกินอายุของรถยนตท่ีทําการเชา และเม่ือสัญญาลิสซิ่งรถยนตส้ินสุดลงแลว ผู

เชาจะทําการเชาตอ หรือสงคืนรถยนตแกผูประกอบการหรือจะซ้ือรถยนตนั้นมาเปนกรรมสิทธิ์ของ
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ตนเองก็ได ข้ึนอยูกับขอตกลงในสัญญาลิสซิ่งรถยนต และในการดําเนินการของการประกอบธุรกิจ

ลิสซิ่งรถยนตนั้นมีเพียงการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตของผูประกอบการท่ีเปนสถาบันการเงิน

เทานั้นท่ีกําหนดใหตองมีการขออนุญาตประกอบการ ซึ่งเปนไปตามประกาศของกระทรวงการคลัง 

เร่ือง กิจการท่ีตองขออนุญาตตามขอ 5 แหงประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับท่ี 58 พ.ศ. 2515 

(เร่ือง สินเช่ือสวนบุคคลภายใตการกํากับ) แตหากเปนกรณีผูประกอบการท่ีมิใชสถาบันการเงิน

การประกอบธุรกิจลิสซิ่งสามารถทําไดโดยเสรี ซึ่งหากมีการจัดตั้งเปนนิติบุคคลตามประมวล

กฎหมายแพงและพาณิชยตอกระทรวงพาณิชยแลว ก็สามารถประกอบธุรกิจลิสซิ่งไดทันที อีกท้ัง 

ในการจัดทําสัญญาลิสซิ่ง ในกรณีท่ีผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งเปนสถับนการเงินจะมีการกํากับดูแลขอ

สัญญาลิสซิ่งเพ่ือใหเปนรูปแบบเดียวกัน แตหากเปนผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งท่ีมิใชสถาบันการเงิน

สามารถจัดทําสัญญาเชนใดก็ได เพ่ือสนองตอบวัตถุประสงคของตนใหมากท่ีสุด อันจะกอใหเกิด

การเอาเปรียบผูบริโภคได 

 
3.  มาตรการทางกฎหมายในการกํากับดูแลการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตและ
กฎหมาย ที่นํามาปรับใชกับขอสัญญาลิสซิ่งรถยนตในประเทศไทยเปรียบเทียบกับ
ตางประเทศ 
 การประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตในประเทศไทยมีการประกอบการโดยองคกร 

ท่ีหลากหลาย แตไมมีบทกฎหมายเฉพาะเขามากํากับดูแลการประกอบธุรกิจลิสซิ่งและการจัดทํา

สัญญาลิสซิ่งใหเปนมาตรฐานเดียวกัน ในกรณีท่ีผูประกอบการเปนสถาบันการเงินจะมีมาตรการ

ทางกฎหมายในการบังคับใชกับการจัดตั้งองคกรและการทําสัญญา แตในกรณีของผูประกอบการ

ท่ีมิใชสถาบันการเงินไมมีมาตรการทางกฎหมายใด ๆ ท่ีเขามากํากับดูแล สงผลใหสามารถ

ประกอบธุรกิจลิสซิ่งไดโดยเสรี มีการจัดทําสัญญารวมถึงการกําหนดอัตราดอกเบี้ยและคาทดแทน

อ่ืน ๆ ในลักษณะท่ีเปนการเอาเปรียบผูบริโภคเกินสมควรและการจะนําหลักกฎหมายท่ีใกลเคียง

อยางย่ิงมาปรับใช ก็ไมสามารถกอใหเกิดประโยชนสูงสุดได เนื่องจากกฎหมายบางลักษณะ

นํามาใชไดในลักษณะท่ีจํากัด เชน พระราชบัญญัติวาดวยขอสัญญาท่ีไมเปนธรรม พ.ศ. 2540  

ซึ่งพระราชบัญญัตินี้จะนํามาใชไดตอเม่ือมีคดข้ึีนสูศาลแลวเทานั้น โดยใหศาลมีอํานาจท่ีจะปรับลด

การเอารัดเอาเปรียบท่ีมากเกินไปและสามารถพิพากษาใหมีผลบังคับกันไดเพียงเทาท่ีเปนธรรม

ตามควรแกกรณี และมีกฎหมายอีกหลายฉบับท่ีหากนํามาใชกับการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตจะ

กอใหเกิดประโยชนแตไมสามารถนํามาปรับบังคับใชได เชน พระราชบัญญัติหามเรียกดอกเบี้ย

เกินอัตรา พ.ศ. 2475 พระราชบัญญัติคุมครองผูบริโภค พ.ศ. 2522 ประกาศคณะกรรมการวา

ดวยสัญญา เ ร่ือง ใหธุรกิจเชาซื้อรถยนตและรถจักรยานยนตเปนธุรกิจท่ีควบคุมสัญญา  

พ.ศ. 2555 ซึ่งหากมีการปรับแกกฎหมายบางลักษณะเพื่อใหสามารถนํามาบังคับใชกับลิสซิ่งได 

ยอมจะทําใหการประกอบธุรกิจลิสซิ่งมีความม่ันคงและมีการขยายตัวเพ่ิมข้ึน 
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 3.1  การประกอบธุรกิจลิสซิ่งในประเทศอังกฤษ 
ประเทศอังกฤษไมมีการบัญญัติกฎหมายลิสซิ่งไวเปนการเฉพาะ เพียงแตจําแนก

สัญญาใหเชาแบบลิสซิ่งไวในประเภทเดียวกับสัญญาเบลเมนท (Bailment) ภายใตกฎหมายจารีต

ประเพณี (Common Law) ซึ่งอาจมีกฎหมายลายลักษณอักษรฉบับอ่ืนมาใชบังคับได โดย

กฎหมายท่ีเขามากํากับดูแลการประกอบธุรกิจลิสซิ่งของประเทศอังกฤษ ไดแก 

1. พระราชบัญญัติสินเช่ือเพ่ือผูบริโภค ค.ศ. 1974 ผูบริโภคไดรับการ 

คุมครองจากสัญญาเชาซื้ออันมีลักษณะท่ีไมเปนธรรมแตไมใชการเชาธรรมดาท่ัวไป  

มีรายละเอียดเก่ียวกับการยกเลิกสัญญา การผิดสัญญาและหลักทรัพยท่ีเตรียมมาเปนหลักประกัน

ในสัญญา ทุกบริษัทท่ีจะดําเนินธุรกิจการเชาของผูบริโภคจะตองไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการ

องคการคาท่ีเปนธรรม 

2. พระราชบัญญัติควบคุมการเชา ค.ศ. 1973 ขอบเขตของลิสซิ่งและ 

ขอตกลงการเชาสําหรับการใชทรัพยสินท่ีกําหนดไวสําหรับธุรกิจรวมท้ังวัตถุประสงค

ของเอกชน จะถูกควบคุมโดยพระราชบัญญัติควบคุมการเชา ค.ศ. 1973 ทรัพยสินหลักท่ีถูก

ควบคุมคือ รถยนตนั่งสวนบุคคล ชุดโทรทัศน วิทยุและเคร่ืองใชไฟฟาภายในประเทศภายใต

เง่ือนไขของบทบัญญัติท่ีกําหนดระยะเวลาการเชาข้ันต่ํา 42 สัปดาห ในการชําระเงินสําหรับการ

เร่ิมตน ท่ีจะตองชําระเงินเต็มจํานวน ซึ่งขอกําหนดในประเด็นท่ัว ๆ ไปพบไดในสัญญาลิสซิ่ง 

3. มีกฎหมายหลายฉบับท่ีไดมีการประกาศใช ซึ่งมีผลตอลิสซิ่งทาง 
การเ งิน  เชน  พระราชบัญญัติคุมครองหุนในกิจการรางเ ล่ือน  ค .ศ .  1872 

พระราชบัญญัติการคาท่ีเปนธรรม ค.ศ. 1975 และพระราชบัญัติจํากัดการปฏิบัติทางการคา  

ค.ศ. 1976 และ ค.ศ. 1977 

ในประเทศอังกฤษนี้จะมีการจําแนกลิสซิ่งไวเปน 2 ประเภท คือ ลิสซิ่งทางการเงิน 

(Financial leasing) และลิสซิ่ งดํา เนินงาน  (Operating leasing) สําหรับรถยนตนั้นลิสซิ่ ง

ดําเนินงานจะใชกันอยางแพรหลายมากกวาลิสซิ่งทางการเงินเพราะเปนส่ิงท่ีสามารถทําใหผูใช

กําจัดภาระการดําเนินงานไปไดอยางรวดเร็ว แตลิสซิ่งทางการเงินถูกนํามาใชอยางกวางขวาง

สําหรับพวกกลุมยานยนตและถึงแมวารูปแบบของสัญญาเชานี้จะตองใหทุนอยูในบัญชีงบดุลของผู

เชา แตก็ยังคงเปนท่ีนิยมในเรื่องของคาใชจายและกระแสเงินสดและในประเทศอังกฤษนี้ไมมี

กฎหมายควบคุมอัตราดอกเบี้ยโดยเฉพาะเจาะจง มีแตบทบัญญัติท่ีเก่ียวของในทางออมท่ีได

ปรากฏอยูในพระราชบัญญัติวาดวยการควบคุมการใหสินเช่ือแกผูบริโภค ค.ศ. 1974 และกฎที่

ออกตามกฎหมายดังกลาว การควบคุมอัตราดอกเบี้ยจะเปนไปในรูปแบบของการหามมิใหมีขอ

ตอรองท่ีมีลักษณะของความไมเปนธรรมและการควบคุมการแสดงอัตราดอกเบี้ยเปนหลัก 
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3.2 การประกอบธุรกิจลิสซิ่งในสาธารณรัฐฝร่ังเศส 
สาธารณรัฐฝร่ังเศสมีการบัญญัติกฎหมายลิสซิ่งไวเปนการเฉพาะ การดําเนินธุรกิจ

ลิสซิ่งจะตองขออนุญาตจากเจาหนาท่ีทางการกอน โดยถือวาลิสซิ่งหรือ Cre'dit-Bail เปนการ

ใหบริการทางการเงินโดยธนาคารหรือบริษัทเงินทุนท่ีซื้อทรัพยสินหรือทรัพยสินของบุคคลตาม

ความตองการของลูกคา จะมีการระดมเงินทุนและมีขอกําหนดเงินทุนจดทะเบียนข้ันต่ําไว ซึ่งการ

ระดมเงินทุนของบริษัทลิสซิ่งมักจะไดรับอนุญาตใหกระทําไดในรูปของการออกหุนกูและไมไดรับ

อนุญาตจากทางการใหระดมเงินทุนในรูปของเงินฝาก การประกอบธุรกิจลิสซิ่งมีลักษณะท่ีสําคัญ 

คือ  

1.  การซื้อทรัพยสินเม่ือส้ินสุดสัญญา กฎหมายอนุญาตใหกําหนด Fixed Price 

Purchase Option ได 

2.  ประเภททรัพยสิน กฎหมายอนุญาตใหบริษัทลิสซิ่งใหเชาเคร่ืองจักรอุปกรณท่ีมี

ลักษณะการใชงานเฉพาะได 

3.  ระยะเวลาการเชา ฝร่ังเศสไดกําหนดใหเทากับอายุการใชงาน  

4.  ในสาธารณรัฐฝร่ังเศส ไมมีการกําหนดคาเชาเรียกเก็บไว 

5.  สิทธิและหนาท่ีของผูเชา คือ ผูเชายกเลิกสัญญาเชาฝายเดียวใน Primary Lease 

Period ไมได มีหนาท่ีตองรักษาทรัพยสินท่ีเชาใหอยูในสภาพดี โดยการประกันภัยทรัพยสิน 

บํารุงรักษา ซอมแซม และจัดหาช้ินสวนมาทดแทนช้ินสวนท่ีชํารุด เพ่ือใหทรัพยสินอยูในสภาพท่ี

เหมาะสมและสามารถจําหนายหรือใหเชาตอไดเม่ือส้ินสุดสัญญาเชา 

 6.  สิทธิและหนาท่ีของผูใหเชา ยินยอมมอบอํานาจใหกับผูเชามีอํานาจในการตกลง

กับผูจัดจําหนายในการจัดหาอุปกรณ อสังหาริมทรัพย หรือกูดวิลลเพ่ือใหไดมาและทําการเชา 
 7.  การส้ินสุดของสัญญา หากผูเชาละเมิดขอผูกพันตามสัญญาเชาจะสงผลใหสัญญา

เชาส้ินสุดลง ความเสียหายจะเทากับจํานวนเงินคาเชาท่ีจะตองจายในชวงเวลาของสัญญาเชาท่ียัง

ไมครบ ซึ่งจะตองจายเปนคาเสียหาย ผูเชาจําเปนตองคืนทรัพยสินท่ีเชาและผูใหเชาสามารถเรียก

คืนทรัพยสินนั้น ๆ ได 
กฎหมายหลักซึ่งกําหนดสถานภาพทางกฎหมายของผูประกอบธุรกิจใหเชาแบบลิสซิ่ง

ในสาธารณรัฐฝร่ังเศส คือกฎหมายเลขท่ี 66/455 ลงวันท่ี 2 กรกฎาคม ค.ศ. 1966 ซึ่งใชบังคับ

แกบริษัทผูประกอบธุรกิจในแบบ Credit-Bail ซึ่งไดมีการแกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชกําหนด 

(Ordonnance) เลขท่ี 67/837 ลงวันท่ี 28 กันยายน ค.ศ. 1967 อันเปนบทบัญญัติท่ีวาดวยการ

ดํ า เนินการต า ง  ๆ  ของ  Credit-Bail และใชบั งคับแกบ ริษัทซึ่ งประกอบธุ ร กิจให เช า

อสังหาริมทรัพยเพ่ือประโยชนในทางพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรม พระราชกําหนดดังกลาวได

ประกาศในราชกิจจานุเบกษาของฝรั่งเศส เม่ือวันท่ี 29 กันยายน ค.ศ. 1967 (หนา9595) ซึ่ง

เปนกฎหมายที่วาดวยการกําหนดขอบเขตของธุรกิจใหเชาแบบลิสซิ่ง และตัวบุคคลผูประกอบ

ธุรกิจท่ีเก่ียวของกับการใหเชาแบบลิสซิ่ง 
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 3.3 การประกอบธุรกิจลิสซิ่งตามอนุสัญญาวาดวยลิสซิ่งทางการเงินระหวางประเทศ 
ค.ศ. 1988 (Unidroit Convention on International Financial Leasing) 

อนุสัญญาฉบับนี้มีวัตถุประสงคจะรักษาความสมดุลยุติธรรมของผลประโยชนระหวาง

คูสัญญาท่ีแตกตางกันในการทําธุรกรรมท่ีเก่ียวของ ตระหนักถึงความจําเปนในการท่ีจะทําใหลิสซิ่ง 

ทางการเงินระหวางประเทศมีมากข้ึน แตอนุสัญญานี้ไมมีการกําหนดหลักเกณฑในการประกอบ

ธุรกิจลิสซิ่งไวคงมีเพียงการกําหนดลักษณะของสัญญาลิสซิ่งทางการเงินระหวางประเทศเทานั้น 
 
4.  วิเคราะหมาตรการทางกฎหมายในการกํากับดูแลการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง
รถยนต 

1)  มาตรการทางกฎหมายในการกํากับดูแลการจัดตั้งบริษัทท่ีจะประกอบธุรกิจลิสซิ่ง

รถยนต 

การกํากับดูแลการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตในประเทศไทยมีเฉพาะผูประกอบธุรกิจ

ลิสซิ่งรถยนตท่ีเปนสถาบันการเงินเทานั้น โดยจะตองมีการขออนุญาตตอหนวยงานท่ีเก่ียวของและ

ตองมีคุณสมบัติตามที่กฎหมายกําหนด แตหากผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตมิใชสถาบันการเงิน

ไมมีการกํากับดูแล เพียงมีการจดทะเบียนเปนนิติบุคคลตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย

ตอกระทรวงพาณิชยแลวยอมสามารถประกอบธุรกิจลิสซิ่งไดโดยเสรี ซึ่งการท่ีมีการกํากับดูแลท่ี

แตกตางกัน ยอมสงผลใหการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตมีความเหล่ือมลํ้าในการประกอบการ 

อาจกอใหเกิดการแขงขันทางการคาท่ีไมเปนธรรม และการท่ีผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตท่ีเปน

สถาบันการเงินมีการกํากับดูแลท่ีเขมงวด อาจสงผลใหผูประกอบการเล่ียงกฎหมายโดยการจัดตั้ง

บริษัทลูกหรือบริษัทในเครือแทน ทําใหการบังคับใชกฎหมายมิไดกอใหเกิดประโยชนเทาท่ีควร ซึ่ง

ลิสซิ่งของไทยแตกตางจากประเทศอังกฤษท่ีแมไมมีการบัญญัติกฎหมายลิสซิ่งไวโดยเฉพาะ แต

การจะประกอบธุรกิจลิสซิ่งก็มิไดเปนไปโดยเสรี จะตองมีการขออนุญาตตอผูอํานวยการองคการ

คาท่ีเปนธรรมกอนจึงจะประกอบธุรกิจลิสซิ่งได และในสาธารณรัฐฝร่ังเศสท่ีมีการบัญญัติกฎหมาย

ลิสซิ่งไวโดยเฉพาะ การจะประกอบธุรกิจลิสซิ่งไดจะตองมีการขออนุญาตจากเจาหนาท่ีทางการ

กอนเชนกัน  

2) มาตรการทางกฎหมายในการปรับบังคับใชกฎหมายกับขอตกลงในสัญญาลิสซิ่ง

และสภาพบังคับของขอสัญญาลิสซิ่งรถยนต 

การจัดสําสัญญาลิสซิ่งในกรณีท่ีผูประกอบการเปนสถาบันการเงินจะมีการกําหนด

รายละเอียดของสัญญาลิสซิ่งไว แตหากผูประกอบการที่มิใชสถาบันการเงินจะไมมีการกํากับดูแล 

จึงเปนไปตามหลักเสรีภาพในการทําสัญญา และจะนําพระราชบัญญัติคุมครองผูบริโภค พ.ศ. 

2522 ประกาศคณะกรรมการวาดวยสัญญา เร่ือง ใหธุรกิจเชาซื้อรถยนตและรถจักรยานยนตเปน

ธุรกิจท่ีควบคุมสัญญา พ.ศ. 2555 มาบังคับใชกับสัญญาลิสซิ่งรถยนตก็ไมสามารถบังคับใชได 
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และการจะนําพระราชบัญญัติวาดวยขอสัญญาท่ีไมเปนธรรม พ.ศ. 2540 มาบังคับใชไดก็ตอเม่ือมี

คดีข้ึนสูศาลแลวเทานั้น  

3)  มาตรการทางกฎหมายในการกําหนดอัตราดอกเบี้ยและคาตอบแทนอ่ืน ๆ ใน

สัญญาลิสซิ่งรถยนต 

การกําหนดอัตราดอกเบี้ยและคาตอบแทนอ่ืน ๆ ในสัญญาลิสซิ่งรถยนตไมมีกฎหมาย

ท่ีเขามากํากับดูแล ยกเวนการประกอบธุรกิจลิสซิ่งท่ีเปนธนาคารพาณิชยท่ีมีการกํากับดูแล ซึ่ง

เปนไปตามประกาศธนาคารแหงประเทศไทยท่ี สนส.83/2551 เร่ืองหลักเกณฑการปฏิบัติในเร่ือง

ดอกเบี้ย คาบริการตาง ๆ และเบี้ยปรับท่ีสถาบันการเงินอาจเรียกไดในการประกอบธุรกิจสินเช่ือ

สวนบุคคลภายใตการกํากับ โดยดอกเบี้ยและคาตอบแทนอื่น ๆ ท่ีกําหนดจะตองไมเกินรอยละ 

28 ตอป แตประกาศฉบับนี้มิไดใชบังคับรวมถึงลิสซิ่งรถยนตดวย ดังนั้น ผูประกอบการจะกําหนด

อัตราดอกเบี้ยและคาตอบแทนอ่ืน ๆ ในสัญญาลิสซิ่งรถยนตเชนใดก็ได อีกท้ังในการคิดดอกเบี้ย

มักมีการคิดแบบเงินคงท่ีซึ่งจะทําใหผูบริโภคตองเสียดอกเบี้ยในจํานวนท่ีสูงกวาการคิดดอกเบี้ย

แบบลดตนลดดอก ทําใหผูประกอบการไดรับประโยชนท่ีเกินสมควร 

4)  มาตรการทางกฎหมายในการใชสิทธิบอกเลิกสัญญาลิสซิ่งและผลบังคับตาม

กฎหมาย 

มีเพียงผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งท่ีเปนบริษัทเงินทุนเทานั้นท่ีมีการกําหนดการใชสิทธิบอก

เลิกสัญญาลิสซิ่งไวในขอ 5 ตามประกาศกระทรวงการคลัง เร่ือง เง่ือนไขในการอนุญาตใหบริษัท

เงินทุนประกอบกิจการใหเชาทรัพยสินแบบลิสซิ่งวา “เม่ือผูเชาผิดนัดไมชําระคาเชาสองงวดติด ๆ 

กัน บริษัทเงินทุนสามารถบอกเลิกสัญญาได” สวนองคกรอ่ืนท่ีประกอบธุรกิจลิสซิ่งไมมีการ

กําหนดการใชสิทธิบอกเลิกสัญญาลิสซิ่งไว ซึ่งอาจจะสงผลใหเม่ือผูเชาผิดนัดชําระคางวดแมเพียง

งวดเดียว อาจถูกผูประกอบการใชสิทธิบอกเลิกสัญญาได ซึ่งถือไดวาไมเปนธรรมตอผูเชาและการ

จะนําบทบัญญัติทางกฎหมายที่ใกลเคียงอยางย่ิงตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยลักษณะ

เชาซื้อมาตรา 574 ท่ีกําหนดใหผูใหเชาซื้อจะใชสิทธิบอกเลิกสัญญาไดตอเม่ือผูเชาผิดนัดไมใชเงิน

สองคราวติด ๆ กัน มาบังคับใชก็ยอมได แตผูประกอบการมักตกลงใหแตกตางจากนี้ เนื่องจาก

บทบัญญัตินี้มิใชบทกฎหมายอันเก่ียวดวยความสงบรียบรอยและการจะนําประกาศคณะกรรมการ

วาดวยสัญญา เร่ืองใหธุรกิจใหเชาซื้อรถยนตและรถจักรยานยนตเปนธุรกิจท่ีควบคุมสัญญา  

พ.ศ. 2555 เร่ืองการใชสิทธิบอกเลิกสัญญาไดเม่ือมีการผิดนัด 3 งวดติดตอกันมาบังคับใชก็ไมได 

เพราะประกาศฉบับนี้มิไดรวมถึงลิสซิ่งรถยนตดวย 

5) การกําหนดหนวยงานหรือองคกรท่ีเขามากํากับดูแลการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง

รถยนต 

การประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตในประเทศไทยมีหลายองคกร แตมีเพียงการประกอบ

ธุรกิจลิสซิ่งท่ีเปนสถาบันการเงินเทานั้นท่ีมีการกํากับดูแล เชน ธนาคารพาณิชยมีธนาคารแหง

ประเทศไทยกํากับดูแล บริษัทเงินทุนมีกระทรวงการคลังกํากับดูแล บริษัทประกันชีวิตมีสํานักงาน
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คณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ)ดูแล สวนการประกอบ

ธุรกิจลิสซิ่งท่ีมิใชสถาบันการเงินไมมีหนวยงานหรือองคกรใด ๆ มากํากับดูแล ทําใหการประกอบ

ธุรกิจลิสซิ่งขององคกรนี้เปนไปโดยเสรี 

 
5.  บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 5.1  บทสรุป 
  เนื่องจากการประกอบธุรกิจลิสซิ่งรถยนตในประเทศไทยไมมีการบัญญัติกฎหมายไว

เปนการเฉพาะ จึงตองนํากฎหมายใกลเคียงตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยบังคับใช ซึ่งไม

อาจนํามาบังคับใชไดอยางมีประสิทธิภาพเทาท่ีควร สงผลใหผูประกอบธุรกิจลิสซิ่งดําเนินการ

จัดตั้งองคกรและการจัดทําสัญญาท้ังในดานการการกําหนดอัตราดอกเบี้ยและคาตอบแทนอ่ืน ๆ 

รวมท้ังการใชสิทธิบอกเลิกสัญญา ในลักษณะที่เปนการเอาเปรียบผูบริโภคเกินสมควร แมวาใน

ปจจุบันจะมีการยกรางพระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง พ.ศ. .... และรางพระราชบัญญัติ

แกไขเพ่ิมเติมประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย (ฉบับท่ี ...) พ.ศ. .... (เร่ือง เพ่ิมเติมใหสัญญา

ลิสซิ่งเปนเอกเทศสัญญาประเภทหนึ่งในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3) แตราง

พระราชบัญญัติท้ังสองฉบับยังมิไดมีการบัญญัติเปนกฎหมายใชบังคับแตประการใด 

 
 5.2  ขอเสนอแนะ 

1. ควรมีการเรงรัดตรารางพระราชบัญญัติการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง พ.ศ. .... และราง

พระราชบัญญัติแกไขเพ่ิมเติมประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย (ฉบับท่ี ...) พ.ศ. .... (เร่ือง 

เพ่ิมเติมใหสัญญาลิสซิ่งเปนเอกเทศสัญญาประเภทหนึ่งในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย 

บรรพ 3) ออกมาใชบังคับ เพ่ือจะไดมีกฎหมายท่ีนํามาบังคับใชกับลิสซิ่งและมีหนวยงานท่ี

เก่ียวของเขามากํากับดูแลเชนเดียวกับสาธารณรัฐฝร่ังเศส โดยจะเปนการลดปญหาอันเกิดจากการ

ประกอบธุรกิจลิสซิ่งและสรางความเปนธรรมใหเกิดแกคูสัญญา 

2. ควรกําหนดอัตราดอกเบี้ยและคาตอบแทนอื่น ๆ ใหมีอัตราท่ีเทากันสําหรับทุก

องคกรท่ีประกอบธุรกิจลิสซิ่ง โดยการนําประกาศธนาคารแหงประเทศไทย ท่ี สนส.83/2551 

เร่ืองหลักเกณฑการปฏิบัติในเร่ืองดอกเบี้ย คาบริการตาง ๆ และเบี้ยปรับท่ีสถาบันการเงินอาจ

เรียกไดในการประกอบธุรกิจสินเช่ือสวนบุคคลภายใตการกํากับมาเปนเกณฑในการกําหนด โดยมิ

ใหมีการเรียกเก็บเกินกวารอยละ 28 ตอป อีกท้ังควรมีการกําหนดใหมีการคิดดอกเบี้ยลิสซิ่งแบบ

ลดตนลดดอกแทนท่ีการคิดดอกเบี้ยแบบเงินคงที่ โดยกําหนดเปนบทบังคับมิใชใหเปนทางเลือก 

3. ควรกําหนดใหมีการบัญญัติหลักการอันเก่ียวกับสัญญาลิสซิ่งไวเปนการเฉพาะ
เชนเดียวกับสาธารณรัฐฝร่ังเศสท่ีมีการกําหนดลักษณะของสัญญาลิสซิ่งไวใหเปนมาตรฐาน

เดียวกันสําหรับการประกอบธุรกิจลิสซิ่ง โดยมีการกําหนดการใชสิทธิบอกเลิกสัญญาท่ีเปนธรรม

ตอคูสัญญา และเห็นควรเสนอใหคณะกรรมการวาดวยสัญญา ตามพระราชบัญญัติคุมครอง
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ผูบริโภค พ.ศ. 2522 เขามาควบคุมการทําสัญญาลิสซิ่งรถยนต โดยมีการออกประกาศ

คณะกรรมการวาดวยสัญญา ใหธุรกิจลิสซิ่งรถยนตเปนธุรกิจท่ีควบคุมสัญญา เหมือนกับการ

ควบคุมธุรกิจเชาซื้อรถยนตดวย 
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