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บทคัดยอ 
 

การวิจัยนี้ มี วัตถุประสงคเ พ่ือ ศึกษาการเปดรับขาวสารของประชาชนในเขต

กรุงเทพมหานครในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” 

ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ  และศึกษาทัศนคติของประชาชนเขตกรุงเทพมหานคร รวมท้ัง 

ศึกษาการมีสวนรวมของประชาชน ตลอดจนทําการเปรียบเทียบการเปดรับขาวสาร ทัศนคติ และ

การมีสวนรวมของประชาชนเขตกรุงเทพมหานคร      ในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือ

ประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ จําแนกตามลักษณะทาง

ประชากรศาสตร ใชวิธีวิจัยเชิงสํารวจ (Survey Research) รวบรวมขอมูลจากประชาชนท่ีอาศัยอยู

ในเขตกรุงเทพมหานคร ใชตัวแทนเขต 5 เขต ไดแก เขตบางซื่อ เขตลาดพราว เขตดอนเมือง เขต

มีนบุรี และเขตดินแดง ใชจํานวนตัวอยาง 400 ราย สุมตัวอยางแบบหลายขั้นตอน     (Multi-

stage Sampling) ดวยแบบสอบถาม (Questionnaires) วิเคราะหขอมูลดวยโปรแกรมสําเร็จรูป 

สถิติ   ท่ีใชไดแก สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) สถิติเชิงอนุมาน (Inferential 

Statistics) ไดแก สถิติทดสอบคา t (t-test) และสถิติทดสอบความแปรปรวนทางเดียว (One-

way ANOWA) กําหนดนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05  หากพบความแตกตางจึงทําการจําแนก

เปนรายคูดวยวิธี Scheffe 

คําสําคัญ: นโยบาย 5 จริง, ประชาชนเขตกรุงเทพมหานคร 

 

1. ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
การจราจร เปนปญหาสังคมท่ีมีความสําคัญตอประเทศชาติ ซึ่งนับวันปญหาไดทวี

ความรุนแรงมากข้ึนเร่ือย ๆ โดยมีสาเหตุจากหลากหลายประการ อาทิ ความเจริญเติบโตของ

เมืองหรือชุมชนไดขยายตัวออกไปอยางรวดเร็วประกอบการการวางผังเมืองยังขาดการวางแผนไม

                                                            
*
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ดีพอ อีกท้ังจํานวนรถไดเพ่ิมปริมาณข้ึนอยางรวดเร็ว แตทางเดินรถมีไมเพียงพอกับปริมาณรถท่ี

เพ่ิมข้ึน ถนนบางเสนทางชํารุด บางเสนทางสรางไมไดมาตรฐาน ปายเคร่ืองหมายจราจร สัญญาณ

ไฟจราจรที่ติดตั้งไวตามถนนหนทางตาง ๆ มีไมเพียงพอ บางแหงชํารุด หรือบางแหงติดตั้งไวในท่ี

ท่ีไมเหมาะสม อีกท้ังผูขับข่ีผูใชรถใชทางเดินรถ ขาดความรูความเขาใจ มีความคึกคะนอง ขาด

วินัย หรือละเลยไมเคารพไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจร จึงกอใหเกิดอุบัติเหตุ ทําใหตองสูญเสีย

ชีวิตรางกายและทรัพยสินไปเปนจํานวนมาก ท่ีไมกอใหเกิดประโยชนอันใด ท้ังตอตนเองและ

ประเทศชาติ  

การรณรงคจึงถือไดวาเปนการสรางความเปล่ียนแปลง ในขณะเดียวกัน วิธีการท่ีมี

ระบบและตอเนื่องในการสงผานขอความไปสูกลุมผูรับสารท่ีเปนเปาหมาย ก็อาจเรียกไดวาเปน

การรณรงคเชนกัน การรณงคท่ีเรากําลังพูดถึงอยูนี้ไมใชการรณรงคแบบท่ีใชกันในกลุมผู ท่ี

ตองการสรางความเปล่ียนแปลงใหเกิดข้ึนในระดับโลก หากแตเปนการรณรงคเพ่ือการ

เปล่ียนแปลง นโยบาย และแนวการปฏิบัติ จึงจําเปนตองใชวิธีการยุทธศาสตรท่ีไดจากการวิเคราห

ทางสังคม วัฒนธรรม เศรษฐกิจ และการเมือง เขาไวดวยกัน การรณรงคเกิดภายในบริบทท่ี

เปล่ียนแปลงไมหยุดนิ่งตลอดเวลา การรณรงคสามารถทําการวัดไดแมจะไมจําเปนตองวัดอยาง

เปนระบบ หรือตองออกมาในรูปตัวเลขหลักสําคัญท่ีทําใหการรณรงคเกิดข้ึนนั้นยังเปนเร่ืองท่ี

เก่ียวของสาธารณะ มีความเก่ียวของผูคน มีแนวทางการปฎิบัติ และนโยบาย โดยสรุปแลวกุญแจ

สําคัญของการรณรงค คือการกระทําการอยางตอเนื่อง เพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงคบางประการ  

ดวยประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของการรณรงค ทางสํานักงานตํารวจแหงชาติได

เห็นความสําคัญในการจัดทําโครงการเปนนโยบาย เพ่ือเชิญชวนและสรางความเขาใจอันดี โดยมี

กระบวนการในการส่ือสารท่ีแตกตางกันไปตามเร่ืองท่ีตองการรณรงค เพ่ือใหเกิดความรวมมือรวม

ใจกันสําหรับความปลอดภัยในการจราจร ดวยมาตรการตางๆที่ภาครัฐพยายามคิดรูปแบบและ

นําไปสูการปฏิบัติใหเกิดผลอยางเปนรูปธรรม ปญหาอุบัติเหตุไมไดลดลงเทาท่ีควร ซึ่งวิธีการใน

การรณรงคประชาสัมพันธในรูปแบบเดิมคงไมเพียงพอ ผูรูจึงคิดรูปแบบอ่ืนท่ีจะนํามาใชในการ

รณรงคประชาสัมพันธดานความปลอดภัยใหมีความนาสนใจและมีผลตอบรับท่ีดี 

การปองกันและลดอุบัติเหตุจราจร การประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของ

ประชาชนในงานจราจร การบริหารงานจราจรอยางมีประสิทธิภาพ การแสวงหาเทคโนโลยี

สมัยใหมมาใชในการจราจร      การประสานงานหนวยงานท่ีเก่ียวของ การประเมินผลและการ

ปรับปรุงพัฒนาแผนจราจร โดยจะเรงดําเนินการใหเปนรูปธรรม เพ่ือใหเห็นผลเร็วท่ีสุด เพ่ือสราง

จิตสํานึกใหกับผูขับข่ีไดตระหนักถึงความสําคัญของการขับข่ีรถท่ีถูกตองไมกอใหเกิดปญหา

การจราจร และลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจร และควบคุมผูใชรถใหปฏิบัติตามกฎหมาย

จราจรอยางเครงครัด  รวมท้ังสงเสริมความรวมมือระหวางหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ในการ

รวมมือและสงเสริมการปฏิบัติตามโครงการคืนพ้ืนผิวการจราจรเพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 

จริง” ซึ่งเปนนโยบายสําคัญ ทําใหประชาชนมีความเชื่อ และศรัทธาในการปฏิบัติงานของ
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สํานักงานตํารวจแหงชาติ จนในท่ีสุดก็เกิดการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมในการเขามามีสวนรวมใน

โครงการอยางจริงจังในอนาคต 

จึงเปนท่ีนาสนใจวา ประชาชนท่ีอาศัยอยูในเขตกรุงเทพมหานคร มีการเปดรับขาวสาร 

และมีทัศนคติ รวมท้ังเขามามีสวนรวมในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจรเพ่ือประชาชน ตาม 

“นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ มากนอยเพียงไร ผูวิจัยจึงทําการวิจัยเร่ือง การ

เปดรับขาวสารทัศนคติ และการมีสวนรวมของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครในโครงการ

ปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจรเพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

เพ่ือนําผลการศึกษาเสนอแนะเปนแนวทางในการรณรงค หรือจัดกิจกรรม ท่ีสามารถนํามาใช

พัฒนาสังคม  

ในฐานะท่ีผูศึกษามีความสนใจและต้ังใจในการศึกษา จึงคาดหวังเปนอยางย่ิงวาผล

การศึกษาจะเปนประโยชนตอการพัฒนาและการปรับปรุงการนําเสนอขาวสารและการเพ่ิมชอง

ทางการสื่อสาร เพ่ือชวยกันรณรงคนโยบายใหมีประสิทธิภาพในการนําเสนอมากท่ีสุด หาก

สามารถสะทอนปญหาและนําไปสูการมีสวนรวมของประชาชน อันนําไปสูการมีจิตสํานึกท่ีดีรวมกัน 

 

2. วัตถุประสงค 
1. เพ่ือศึกษาการเปดรับขาวสารของประชาชนเขตกรุงเทพมหานครในโครงการ

ปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

2. เพ่ือศึกษาทัศนคติของประชาชนเขตกรุงเทพมหานครในโครงการปฏิบัติการคืน

พ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ 

3. เพ่ือศึกษาการมีสวนรวมของประชาชนเขตกรุงเทพมหานครในโครงการปฏิบัติการ

คืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ  

4. เพ่ือเปรียบเทียบการเปดรับขาวสาร ทัศนคติ และการมีสวนรวมของประชาชนเขต

กรุงเทพมหานครในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” 

ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ จําแนกตามลักษณะทางประชากรศาสตร 

 

3. สมมติฐาน 

1. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร ท่ีมีลักษณะทางประชากรแตกตางกัน มีการ

เปดรับขาวสารเก่ียวกับโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” 

แตกตางกัน 

2. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร มีลักษณะทางประชากรแตกตางกัน มีทัศนคติ

ตอโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” แตกตางกัน 

3. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร มีลักษณะทางประชากรแตกตางกัน มีสวนรวม

ในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” แตกตางกัน 
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4. กรอบแนวคิดงานวิจัย 

  การเปดรับขาวสาร 
  - สถานท่ีการเปดรับขาวสาร

  ประชาชนในเขต - ระยะเวลาการเปดรับขาวสาร

  กรุงเทพมหานคร - ชวงเวลาการเปดรับขาวสาร

โครงการปฏิบัติการคืนพ้ืน  ลักษณะประชากร - ความถ่ีในการเปดรับขาวสาร

ผิวจราจร เพ่ือประชาชน  - เพศ - ประเภทสื่อท่ีเปดรับขาวสาร

ตาม “นโยบาย 5 จริง” ของ  - อายุ  

สํานักงานตํารวจแหงชาติ  - การศึกษา ทัศนคติ 
  - อาชีพ - ดานความคิด 

  - รายได - ดานความรูสึก 

  - สถานภาพ - ดานการกระทํา 

   

  การมีสวนรวมของประชาชน 

  - การหาขอมูลเก่ียวกับโครงการ

  - ความตองการของประชาชน

  - ศึกษาแนววิธีการแกไขปญหา

  - ความรวมมือของประชาชน

  - ผลการดําเนินงานท่ีจัดโครงการ

 

5. แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
ผูวิจัยไดทําการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวของเพื่อนํามาเปนแนวทางในการวิจัย

ดังนี้ 

1. แนวคิดเก่ียวกับการรณรงค 

2. แนวคิดและทฤษฎีทางดานจราจร 

3. ทฤษฎีเก่ียวกับการเปดรับขาวสาร (Media exposure) 

4. แนวความคิดและทฤษฎีเก่ียวกับทัศนคติ 

5. แนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวของกับการมีสวนรวม 

6. แนวความคิดเร่ืองการวิเคราะหผูรับสารตามลักษณะตามประชากรศาสตร 

7. งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
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6. สรุปผลการวิจัย 

สวนที่ 1 ลักษณะประชากรของกลุมตัวอยาง 

พบวา สวนใหญเปนชาย (รอยละ 61.3) อายุระหวาง 36-35 ป (รอยละ 25.5) 

การศึกษาระดับปริญญาตรี (รอยละ 50.5) สถานภาพสมรสแลว (รอยละ 51.0) ประกอบอาชีพ

รับจางท่ัวไป (รอยละ 41.8)    มีรายไดเฉล่ียตอเดือนระหวาง 20,001-30,000 บาท (รอยละ 

47.8)    

สวนที่ 2 การเปดรับขาวสารของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครในโครงการ

ปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง”   

สวนใหญเคยรับรูเก่ียวกับโครงการ “นโยบาย 5 จริง” (รอยละ 68.2) โดยท่ีไมเคย

อานบทความ แบบแผนและนโยบายเกี่ยวกบโครงการ “นโยบาย 5 จริง” (รอยละ 68.2) เปดรับ

ขาวสารผานส่ืออินเตอร (รอยละ 49.3) การเปดรับขาวสารการรับรูใน 1 สัปดาห 1–3 คร้ัง (รอย

ละ 73.8) ความสนใจเฉยๆตอการรณรงคประชาสัมพันธเก่ียวกับโครงการ “นโยบาย 5 จริง” 

(รอยละ 67.0) รูปแบบขาวสารเปดรับ คือ ปายผา  (รอยละ 55.3)  

การเปดรับขาวสารหรือการรับรูเก่ียวกับโครงการ “นโยบาย 5 จริง” โดยรวมอยูใน

ระดับ      ปานกลาง ( = 2.68)  เม่ือพิจารณาเปนรายดานพบวา การติดตามขาวสารโครงการ 

“นโยบาย 5 จริง” ผานส่ืออินเตอรเน็ต และส่ือโทรทัศนการเปดรับขาวสารหรือการรับรู อยูใน

ระดับปานกลาง ( = 2.85, 2.75)   ในขณะท่ีส่ือเฉพาะกิจมีการเปดรับหรือการรับรูอยูในระดับ

นอย ( = 2.33)   

เม่ือพิจารณาความถี่การเปดรับขาวสาร “นโยบาย 5 จริง” ผานส่ือเฉพาะกิจ พบวา มี

ความถ่ีระดับมาก ( = 3.49)  โดยเปดรับผานส่ืออินเตอรเน็ต มีความถ่ีในระดับปานกลาง (  = 

2.64) และผานส่ือโทรทัศนมีความถ่ีในระดับนอย ( = 2.16)   

โดยความเขาใจจากการรณรงคในการปฏิบัติตามขอกําหนด (ยกจริง ล็อกจริง จับจริง 

ขังจริง และสุภาพจริง) พบวา ประชาชนมีความเขาใจในเร่ือง ล็อกจริง อยูในระดับมาก ( = 

3.54)  สวนเร่ือง จับจริง และสุภาพจริง อยูในระดับปานกลาง ( = 2.70 และ 2.69 ตามลําดับ) 

ในขณะท่ีความเขาใจในเร่ือง ขังจริง และยกจริง อยูในระดับนอย ( = 2.16 และ 2.15 

ตามลําดับ)    

สวนที่ 3 ทัศนคติของประชาชนตอโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชน

ตาม “นโยบาย 5 จริง”  

ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครมีทัศนคติตอ โครงการ “นโยบาย 5 จริง” โดยรวม

อยูในระดับปานกลาง (  = 2.85)  เม่ือพิจารณาเปนรายขอ พบวา ประชาชนมีทัศนคติตอ

เจาหนาท่ีตํารวจควรมีความสุภาพและปฏิบัติตามกฎจราจร ในระดับมากท่ีสุด (  = 4.45)  

อยางไรก็ตาม พบวา ประชาชนมีทัศนคติในระดับมากคือโครงการ “นโยบาย 5 จริง” สามารถ

ชวยแกปญหาการจราจรได ( = 3.24) ในขณะที่การดําเนินการรณรงคพบวา สวนใหญอยูใน
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ระดับ เชน เนื้อหาในการนําเสนอนโยบายโครงการควรมีความชัดเจน ครอบคลุม และกระตุนให

บุคคลมีพฤติกรรมในการใชรถใชถนนท่ีถูกกฎระเบียบ อยูในระดับนอย    ( = 2.52)  โครงการ 

“นโยบาย 5 จริง” ทําใหเกิดความสนใจและตระหนักถึงปญหาท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตมากข้ึนอยูใน

ระดับนอย ( = 2.32)  การรณรงคโครงการ“นโยบาย 5 จริง” โดยใชนักแสดง/บุคคลมีช่ือเสียง 

สามารถชวยกระตุนใหบุคคลมีพฤติกรรมการใชรถใชถนนท่ีถูกกฎระเบียบไดผลในระดับนอย ( = 

2.16)  การใชส่ือรณรงคมีไมเพียงพอ ทําใหเกิดการกระทําผิดกฎจราจร ( = 2.13) และการส่ือ

รณรงคโครงการ “นโยบาย 5 จริง” จํานวนมาก ( = 2.13) 

สวนที่ 4 การมีสวนรวมของประชาชนในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือ

ประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง”  

พบวา ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครมีสวนรวมในโครงการ “นโยบาย 5 จริง” 

โดยรวมอยูในระดับนอย ( = 2.10)   

เม่ือพิจารณาเปนรายขอ พบวา ประชาชนมีสวนรวมในโครงการ ในระดับนอยท่ีสุด 

ไดแก  การมีสวนรวมในการเสนอใหมีบทลงโทษผูกระทําความผิดเก่ียวกับโครงการ “นโยบาย 5 

จริง” ( = 1.63)  ภายในครอบครัวมีการพูดคุย ช้ีแจงและนําเสนอเก่ียวกับนโยบายโครงการ 

“นโยบาย 5 จริง” ใหเขาใจและนําไปปฏิบัติ ( = 1.58)  และการมีสวนรวมในติดตามนโยบาย

โครงการ “นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติอยางตอเนื่อง ( = 1.54) โดยขอท่ี

ประชาชนมีสวนรวมมากท่ีสุดคือ การแลกเปล่ียนประสบการณ สงเสริมวินัยจราจร ระหวางกลุม

เพ่ือน โดยตามโครงการ “นโยบาย 5 จริง” ผานทาง Social network แตมีสวนรวมเพียงระดับ

ปานกลาง ( = 2.87) 

 

7.อภิปรายผล 

สวนที่ 1 การเปดรับขาวสารของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครในโครงการ

ปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” อยูในระดับนอย เม่ือพิจารณา

รายละเอียด พบวา ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครไมเคยอานบทความ แบบแผนและนโยบาย

เก่ียวกบโครงการ “นโยบาย 5 จริง” มีระดับสูง มีการเปดรับขาวสารผานส่ืออินเตอรเน็ตระดับ

ปานกลาง ซึ่งเปดรับขาวสารการรับรูใน 1 สัปดาห 1–3 คร้ังอยูในระดับสูง แตความสนใจเฉยๆ

ตอการรณรงคประชาสัมพันธเก่ียวกับโครงการ “นโยบาย 5 จริง” อยูในระดับสูง ซึ่งมีความ

สอดคลองกับ กุลวดี  อรวัฒนพันธ (2536) การเปดรับขาวสารเพ่ือเสริมสรางวินัยจราจรของผูขับ

ข่ีรถยนตในเขตกรุงเทพมหานคร ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร   สวนใหญเคยไดรับขาวสาร

เก่ียวกับการเสริมสรางวินัยจราจร ท่ีมีลักษณะเนื้อหาเปนการขอความรวมมือ  จากผูใชรถใชถนน

ใหปฏิบัติตามกฎจราจร  

การเปดรับ จดจํา และความคิดเห็น ของผูมาใชบริการท่ีมีตอส่ือรณรงคศึกษาถึง

แนวคิด และรูปแบบกระบวนการในการรณรงคเพ่ือนํามาปรับใช เพ่ือใหไดออกแบบการส่ือสาร
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เพ่ือการรณรงคไดอยางมีประสิทธิภาพตามแบบวิจัยของนลินทิพย  เดสันเทียะ (2556) 

พฤติกรรมการเปดรับขาวสารสวนใหญมีการแสวงหาขอมูลขาวสาร การเปดรับขาวสารหรือการ

รับรูเก่ียวกับโครงการ “นโยบาย 5 จริง” โดยรวมอยูในระดับปานกลาง การติดตามขาวสาร

โครงการ “นโยบาย 5 จริง” ผานส่ืออินเตอรเน็ต และส่ือโทรทัศนการเปดรับขาวสารหรือการรับ

รูอยูในระดับปานกลาง ในขณะท่ีส่ือเฉพาะกิจมีการเปดรับหรือการรับรูอยูในระดับนอย  

สวนที่ 2 ทัศนคติของประชาชนตอโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชน

ตาม “นโยบาย 5 จริง”  มีขอคน ท่ีสามารถอธิบายเพ่ิมเติมไดดังนี้ 

ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครมีทัศนคติตอ โครงการ “นโยบาย 5 จริง” โดยรวม

อยูในระดับปานกลาง เม่ือพิจารณารายละเอียด พบวา ประชาชนมีทัศนคติตอเจาหนาท่ีตํารวจควร

มีความสุภาพและปฏิบัติตามกฎจราจร ในระดับมากท่ีสุด อยางไรก็ตามประชาชนมีทัศนคติใน

ระดับมากคือโครงการ “นโยบาย 5 จริง” สามารถชวยแกปญหาการจราจรได ในขณะท่ีการ

ดําเนินการรณรงคพบวา สวนใหญอยูในระดับ เชน เนื้อหาในการนําเสนอนโยบายโครงการควรมี

ความชัดเจน ครอบคลุม และกระตุนใหบุคคลมีพฤติกรรมในการใชรถใชถนนท่ีถูกกฎระเบียบ อยู

ในระดับนอย โครงการ “นโยบาย 5 จริง” ทําใหเกิดความสนใจและตระหนักถึงปญหาท่ีจะเกิดข้ึน

ในอนาคตมากข้ึนอยูในระดับนอย การรณรงคโครงการ“นโยบาย 5 จริง” โดยใชนักแสดง/บุคคล

มีช่ือเสียง สามารถชวยกระตุนใหบุคคลมีพฤติกรรมการใชรถใชถนนท่ีถูกกฎระเบียบไดผลใน

ระดับนอย การใชส่ือรณรงคมีไมเพียงพอ ทําใหเกิดการกระทําผิดกฎจราจร และการส่ือรณรงค

โครงการ “นโยบาย 5 จริง” จํานวนมาก ซึ่งมีความสอดคลองกับสรัษฎ ดาราวงษ (2544) การ

เกิดอุบัติเหตุ และการกระทําผิดกฎจราจร มีความสัมพันธกับการปฏิบัติตามกฎจราจรอยางมี

ความแตกตางกัน และสอดคลองกับดํารง ขําเปล่ียน (2543) การตระหนักถึงความปลอดภัยของ

ตนเอง และผูอ่ืนเปนอยางมาก สําหรับดานจิตใจสามารถหักหามอารมณเม่ือไดรับผลกระทบจาก

ปญหาการจราจร มีความตระหนักดวยวิธีการขับข่ีท่ีปลอดภัย และเกิดอุบัติเหตุ ระยะเวลาท่ีใชใน

การขับข่ีจักรยานยนตมีความสัมพันธกับพฤติกรรม 

สวนที่ 3 การมีสวนรวมของประชาชนในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือ

ประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” พบวา ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครมีสวนรวมในโครงการ 

“นโยบาย 5 จริง” โดยรวมอยูในระดับนอย เม่ือพิจารณารายละเอียด พบวา ประชาชนมีสวนรวม

ในโครงการ ในระดับนอยท่ีสุด ไดแก การมีสวนรวมในการเสนอใหมีบทลงโทษผูกระทําความผิด

เก่ียวกับโครงการ “นโยบาย 5 จริง” ภายในครอบครัวมีการพูดคุย ช้ีแจงและนําเสนอเก่ียวกับ

นโยบายโครงการ “นโยบาย 5 จริง” ใหเขาใจและนําไปปฏิบัติ และการมีสวนรวมในติดตาม

นโยบายโครงการ “นโยบาย 5 จริง” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติอยางตอเนื่อง โดยขอท่ี

ประชาชนมีสวนรวมมากท่ีสุดคือ การแลกเปล่ียนประสบการณ สงเสริมวินัยจราจร ระหวางกลุม

เพ่ือน โดยตามโครงการ “นโยบาย 5 จริง” ผานทาง Social network แตมีสวนรวมเพียงระดับ

ปานกลาง  
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สวนที่ 4 ผลการทดสอบสมมติฐานการวิจัย 

1. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร ท่ีมีลักษณะประชากรแตกตางกัน มีการเปดรับ

ขาวสารเก่ียวกับโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ไม

แตกตางกัน ไมเปนไปตามสมมติฐานท่ีตั้งไว 

2. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร มีลักษณะทางประชากรแตกตางกัน มีทัศนคติ

ตอโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ไมแตกตางกัน ไม

เปนไปตามสมมติฐานท่ีตั้งไว 

3. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร มีลักษณะทางประชากรแตกตางกัน มีสวนรวม

ในโครงการปฏิบัติการคืนพ้ืนผิวจราจร เพ่ือประชาชนตาม “นโยบาย 5 จริง” ไมแตกตางกัน ไม

เปนไปตามสมมติฐานท่ีตั้งไว 

 

8.ขอเสนอแนะ 
1. ควรใชส่ือท่ีเหมาะสม และมีประสิทธิภาพ คือ อินเทอรเน็ต ดวยการสรางเนื้อหาท่ี

ดึงดูดความสนใจ  ดวยรูปแบบท่ีสะดุด 

2. ตํารวจผูบังคับ นโยบาย 5 จริง ควรมีความยืดหยุนสูง ปรับวิธีการท่ีเหมาะสมตาม

สถานการณท่ีเกิดข้ึน 

3. สรางภาพลักษณของสํานักงานตํารวจแหงชาติ โดยเฉพาะดานการจราจร และ

พัฒนาโครงการ แผนงานดานการจราจรใหประชาชาติมีทัศนคติท่ีดี เม่ือมีทัศนคติท่ียอมสงผลตอ

การเขามามีสวนรวมของประชาชนในกิจกรรมอ่ืนๆ ดวย 

4. เรงสงเสริม สรางความรวมมือ โดยจัดกิจกรรมท่ีดึงดูดประชาชนในระดับ

ครอบครัว ท่ีมีความหลากหลาย อาทิ บิดา มารดา บุตร ธิดา หลาน ฯลฯ  เปนการปลูกฝก

ประชาชนทุกรุน 
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