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บทคดัย่อ 
  ในอดีตผูบ้ริโภคเลือกพิจารณาเลือกซ้ือรถจกัรยานยนต์จากราคารถเป็นส่วนใหญ่ ซ่ึงปัจจยั
ดงักล่าวไม่สามารถแสดงให้เห็นถึง ตน้ทุนทั้งวงจรชีวิตของการเป็นเจา้รถจกัรยานยนต์ อย่างแทจ้ริงได้ 
การศึกษาในคร้ังน้ีจึงออกแบบโมเดล และน าทฤษฎีการค านวณวงจรชีวิตมาประยกุตม์าใชเ้ป็นเกณฑ์ค านวน 
เพื่อแสดงและเปรียบเทียบใหเ้ห็นถึงตน้ทุนค่าใชจ่้ายตลอดวงจรชีวิตของรถจกัรยานยนตท์ั้ง 5 คนั 3ประเภท 
ไฟฟ้า ไฮบริดไฟฟ้า และ แก๊สโซลีนขนาดความจุไม่เกิน 150ซีซี ในช่วงอายุ 5 ปี เป็นท่ียอมรับว่า Honda 
wave ICEs มีตน้ทุนตลอดอายกุารใชง้านต ่าสุดท่ี 4.65 บาทต่อกิโลเมตรในบรรดารถจกัรยานยนตใ์นเมืองทั้ง 
5 คนัเน่ืองจากใช้เงินทุนเร่ิมต้นต ่าและมีอตัราการกู้คืนซากสูง มีขอ้สังเกตว่ารถจกัรยานยนต์ท่ีมีต้นทุน 
CAPEX เร่ิมตน้สูงเป็น Electric Motorcycles มีค่าใชจ่้ายตลอดอายุการใชง้านต ่า เม่ือเทียบกบัรถ แก๊สโซลีน 
และ ไฮบริดไฟฟ้า การศึกษาบ่งช้ีวา่ การพิจารณาราคาซ้ือรถจกัรยานยนตเ์พียงอยา่งเดียวไม่สามารถแสดงให้
เห็นถึงมูลค่าของรถจกัรยานยนตไ์ดอ้ยา่งแทจ้ริงตลอดอายกุารใชง้านได ้
 
ค าส าคัญ: ตน้ทุนรวมการเป็นเจา้ของ, รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า, รถจกัรยานยนตใ์นประเทศไทย 
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ABSTRACT 
  In the past, consumers mainly chose to buy a motorcycle based on the price of the car. Such 
factors cannot truly show the costs of owning a motorcycle's entire life cycle. The study aims to design a 
model and apply the theory of life cycle cost to the calculation for comparing the cost of expenses throughout 
the life cycle of all five motorcycles, three types of electric, hybrid electric, and two gasoline, with a capacity 
of not more than 150 cc during the age of 5 years. The result of the study is that Honda Wave ICEs have the 
lowest lifetime cost of 4.65 baht/km from the five city bikes case study due to their low initial capital and 
high scrap recovery rates. It shows that motorcycles with high initial CAPEX costs, such as electric 
motorcycles, have lower lifetime costs than gasoline and hybrid electric motorcycles. Studies indicate that 
considering the purchase price of a motorcycle alone cannot represent its actual value over its lifetime. 
 
Keywords: Life-Cycle-Cost, Electric Motorcycles, Motorcycle in Thailand. 
 

1. บทน า 
 กระแสท่ีก าลงัมาแรงของยานยนต์ไฟฟ้าส่งผลให้ประเภทของรถจกัรยานยนต์ไฟฟ้า หรือเรียก
อีกช่ือหน่ึงว่า มอเตอร์ไซค์ไฟฟ้า กลายเป็นเทรนด์ท่ีมาแรงไม่แพ้รถยนต์ ในปี 2565 ท่ีผ่านมา รวมถึง
พฤติกรรมของคนไทยเองท่ีนิยมมีรถจกัรยานยนต ์เป็นยานพาหนะสามญัประจ าบา้น ตลอดจนความตอ้งการ
ใชใ้นการประกอบอาชีพท่ีเป็นเหมือนเส้นเลือดฝอยของกรุงเทพฯ อยา่ง มอเตอร์ไซครั์บจา้งสาธารณะ จาก
ปัจจัยเร่ืองวิกฤตราคาน ้ ามันท่ีพุ่งสูงท าให้เร่ิมมีการมองหารถจักรยานยนต์ไฟฟ้า เพื่อน ามาทดแทน
รถจกัรยานยนต์สันดาปมากข้ึน ส่งผลต่อความสามารถในการลดตน้ทุนพลงังานและค่าบ ารุงรักษา เพิ่ม
รายได ้เป็นการยกระดบัชีวิตผูป้ระกอบการมอเตอร์ไซค์รับจา้งสาธารณะ อีกทั้งยงัส่งผลให้ทั้งอากาศและ
ส่ิงแวดล้อมดีข้ึนได้  ตอบโจทยปั์ญหาส่ิงแวดล้อม ลดการปล่อยมลพิษ PM 2.5 และยงัช่วยลดตน้ทุนค่า
น ้ ามนั ลดค่าไฟฟ้า ให้พี่น้องประชาชนอีกด้วย "นโยบายมอเตอร์ไซค์ไฟฟ้า"น้ี จะตอบโจทยท์ั้งช่วยลด
ต้นทุน เช้ือเพลิง ซ่ึงจากการศึกษาพบว่าการใช้มอเตอร์ไซค์ไฟฟ้าประหยดัค่าใช้จ่ายกว่าการใช้น ้ ามัน
ประมาณ 3-4 เท่า  
 ในอดีตผูบ้ริโภคเลือกพิจารณาเลือกซ้ือรถจากราคารถเป็นหลกั แต่ใน ปัจจุบนัผูบ้ริโภคมกัมอง
หารถท่ีมีตน้ทุนรวมต ่าและมีประสิทธิภาพดี โดยทัว่ไปแล้วผูบ้ริโภคจะพิจารณาตน้ทุนรวมของการเป็น
เจา้ของรถ ซ่ึงรวมถึงราคาซ้ือ, ค่าเงินตน้, ดอกเบ้ีย, ค่าเช่าซ้ือ, ค่าส่วนลด, ค่าประกนัภยั และค่าบ ารุงรักษารถ 
เป็นตน้ โดยผูบ้ริโภคจะเลือกซ้ือรถท่ีมีตน้ทุนรวมต ่าและมีความประหยดัเพื่อเตรียมตวัให้พร้อมกบัสภาพ
เศรษฐกิจท่ีไม่แน่นอนในปัจจุบนั 
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2.  วตัถุประสงค์ของการศึกษาวจิัย 
 เพื่อเปรียบเทียบตน้ทุนวงจรชีวิตของรถจกัรยานยนต์ไฟฟ้า (Electric Motorcycles) รถจกัรยานยนต์
ไฮบริด (Hybrid) และ รถจกัรยานยนตส์ันดาป (ICEs) ในประเทศไทย 
 

3.  ขอบเขตของงานวจิัย 
 การศึกษาในคร้ังน้ี ไดก้  าหนดขอบเขต และเน้ือหาส าคญัของงานศึกษาไวด้งัน้ี 
 1. ในการศึกษาน้ี ไดท้  าการก าหนดสภาวะในการใชง้าน คือรถจกัรยานยนตรั์บจา้งสาธารณะ เน่ืองจาก
รถจกัรยานยนต์ทั้งสามแบบมีใช้กนัแพร่หลายในลกัษณะของรถจกัรยานยนต์รับจา้งสาธารณะ และตอบ
โจทยส์ภาพของการจราจรท่ีหนาแน่นในเมืองหลวง 
 2. ท าการศึกษารถจกัรยานยนต ์ขนาดเคร่ืองยนตไ์ม่เกิน 150 ซีซี ICEs  Hybrid และ Electric Motorcycles 
 3. วงจรชีวิตของรถจกัรยานยนต์ท่ีน ามาท าการศึกษาในคร้ังน้ีมีอายุโดยเฉล่ีย 5 ปี อา้งอิงจากกรมการ
ขนส่งทางบก ไดก้ าหนดให้รถจกัรยานยนตน์ัง่ส่วนบุคคล ไม่เกิน 2 คน ท่ีมีอายุใชง้านครบ 5 ปี ข้ึนไป ตอ้ง
ท าการตรวจสภาพรถก่อนเพื่อท าการช าระภาษีประจ าปี 
 4. มาตรฐานท่ีผูผ้ลิตรถจกัรยานยนตก์ าหนดไว ้ในการบ ารุงรักษารถจกัรยานยนต์ตามระยะนั้น ไดร้ะบุ
ไวใ้นคู่มือและเวบ็ไซตก์ารซ่อมบ ารุงมาตรฐานท่ีถูกก าหนดข้ึนของผูผ้ลิต 
 5. น ้ามนัเช้ือเพลิงแก๊สโซฮอลท่ีน ามาใชใ้นการท าการศึกษา คร้ังน้ีคือน ้ามนัแก๊สโซฮอล E95 
 6. รถจกัรยานยนต์ท่ีน ามาใช้เป็นตวัอย่างเพื่อท าการศึกษาคร้ังน้ีนั้น มาจากผูผ้ลิตรถจกัรยานยนต์ ใน
ประเทศไทย ไดแ้ก่ HONDA รวมทั้งหมด 5 คนั  
 7. จากการศึกษาโครงการ วินโนหน้ี (Winnonie) บริษทั บางจากคอร์ปอเรชั่น จ  ากดั(มหาชน) พบว่า 
รถจกัรยานยนต์รับจา้งสาธารณะ (วิน มอเตอร์ไซค์) 1 คนัจะวิ่งอยู่ท่ีระยะทาง 120-150 กม. ต่อวนั และขบั
เฉล่ีย 25 วนัต่อเดือน 1 ปี จะมีระยะทางวิง่เท่ากบั (120 x 25 x 12 ) =  36,000 กิโลเมตร 
 

4.  ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ  
 1. ช่วยประเมินค่าใช้จ่ายของรถจกัรยานยนต์ ตั้งแต่เร่ิมตน้จนถึงส้ินสุดการใช้งาน ท าให้ผูใ้ช้สามารถ
วางแผนการเงินไดอ้ยา่งแม่นย  า และช่วยปรับแผนหากมีการเปล่ียนแปลงเง่ือนไขในอนาคต 
 2. ช่วยให้ผูใ้ชง้านสามารถเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายของรถจกัรยานยนตท่ี์ต่างกนัไดอ้ยา่งชดัเจน ซ่ึงจะช่วย
ใหผู้ใ้ชง้านสามารถเลือกรถจกัรยานยนตท่ี์มีความคุม้ค่าสูงสุดส าหรับตนเอง 
 3. ช่วยให้ผูใ้ช้งานสามารถวางแผนการบ ารุงรักษาหรือซ่อมบ ารุงรถจกัรยานยนต์ให้เหมาะสม โดยใช้
ค่าใชจ่้ายในตอนน้ีและค่าใชจ่้ายในอนาคตเป็นตวัช้ีวดั 
 4. ช่วยให้ผูใ้ชง้านสามารถตดัสินใจวา่ควรจะซ้ือหรือลงทุนในรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทนั้นหรือไม่ 
โดยพิจารณาค่าใชจ่้ายในตอนน้ีและค่าใชจ่้ายในอนาคต 
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5. ทฤษฎแีละงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 5.1 ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้ง 
 5.1.1 ตน้ทุนวงจรชีวติ (LCC : Life Cycle Costing) 

นิยามของตน้ทุนวงจรชีวิต (โซเฮ ฮิบิ, 2528-2530: 1) โดยทัว่ไปสินทรัพยท่ี์จบัตอ้งได(้Physical 
assets)จะมีวงจรชีวติการใชง้านเป็นเวลา 5 -10ปี นบั ตั้งแต่การจดัซ้ือจดัหา ระหวา่งการใชง้าน จนกระทัง่ส้ิน
อายุขยั ในช่วงแรกของการจดัซ้ือ-จดัหาสินทรัพยน์ั้น จะเกิดตน้ทุนในการจดัหาสินทรัพยเ์กิดข้ึน หลงัจากท่ี
มีการครอบครองสินทรัพยด์งักล่าวจะก่อใหเ้กิดตน้ทุนท่ีตามมา  อาธิเช่น  

1. ตน้ทุนท่ีเกิดจากการด าเนินงาน (Operating costs)  
2. ตน้ทุนท่ีเกิดจากการบ ารุงรักษา (Maintenance costs) 
3. ตน้ทุนครอบครองหลงัการซ้ือสินทรัพยน์ั้น (Sustaining costs)   

ตน้ทุนรวมท่ีเกิดจากตน้ทุนการซ้ือสินทรัพย ์และตน้ทุนท่ีตามมาหลงัการจดัซ้ือ-จดัหา ของสินทรัพยต์ลอด
อายกุารใชง้านนั้น สามารถเรียกไดว้า่ ตน้ทุนวงจรชีวิต (Life Cycle Costing, LCC)  

การค านวณตน้ทุนวงจรชีวิต การคิดตน้ทุนตลอดอายุการใชง้านเป็นวิธีการท่ีครอบคลุมส าหรับการ
ก าหนดตน้ทุนรวมของสินทรัพยต์ลอดอายกุารใชง้าน โดยครอบคลุมค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมด แลว้จึงน า
ขอ้มูลท่ีได้ น ามาค านวณเป็นมูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (NPV) ของสินทรัพย์และท าการค านวณคูณอตัราคิดลด 
(Discount Factor) ส่งผลให้มีการก าหนดตน้ทุนตลอดอายุการใชง้านของสินทรัพย ์การค านวณน้ีแสดงผ่าน
สูตรต่อไปน้ี 

LCC = CI + CO + CM – S      

เม่ือ  LCC : Life Cycle Costing  = ตน้ทุนวงจรชีวติของสินทรัพย ์  
    CI : Investment Cost  = ค่าใชจ่้ายทั้งหมดในการลงทุน   

CO : Operation Cost  = ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการใชง้านต่อปี   
    CM : Maintenance Cost = ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการซ่อมบ ารุงต่อปี   
    S : Sale Price = มูลค่าซากของสินทรัพย ์ 
    5.2 งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 ศุภรัชชยั (2560) ไดท้  าการศึกษาเปรียบเทียบรถยนต์พลงังานทางเลือกต่างๆท่ีมีอยู่ในประเทศ
ไทยโดยใชเ้ทคนิค Life Cycle Costing (LCC) เพื่อก าหนดมูลค่าอายกุารใชง้านของรถยนตเ์บนซิน (ICEV) 3 
รุ่น และรถยนต์ไฟฟ้าไฮบริด (HEV) สามรุ่น การวิจยัพบว่ารถยนต์ไฟฟ้าแบบไฮบริด (HEV) มีตน้ทุนการ
ด าเนินงาน (OPEX) ท่ีลดลง เม่ือเปรียบเทียบกบัรถยนตเ์คร่ืองยนตส์ันดาปภายใน (ICEV) แมว้า่จะมีตน้ทุน
การลงทุนเร่ิมต้น (CAPEX) ท่ีสูงกว่าก็ตาม ดงันั้น ตน้ทุนรวมวงจรชีวิต (LCC) ส าหรับ รถยนต์เบนซิน 
ICEV จึงสูงข้ึน และตลอดอายุการใช้งาน ตน้ทุนรวมในการเป็นเจา้ของจะลดลง 5% ส าหรับรถยนต์ไฟฟ้า
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ไฮบริด HEV การใช้เทคนิคการประเมิน LCC ได้แสดงให้เห็นถึงประสิทธิภาพของการวิเคราะห์ต้นทุน
ตลอดอายกุารใชง้านของยานพาหนะไดเ้ป็นอยา่งดี  

       Kate Palmer, James E. Tate, Zia Wadud และ John Nellthorp (2561) ได้ศึกษาต้นทุนรวมใน
การเป็นเจา้ของ (TCO) ของรถยนตไ์ฮบริด HEV และรถยนตไ์ฟฟ้า EV ในองักฤษ สหรัฐอเมริกา และญ่ีปุ่น
พบวา่เทคโนโลยรีะบบส่งก าลงัใหม่ เช่น รถยนตไ์ฟฟ้าไฮบริด มีราคาตน้ทุนท่ีสูงกวา่ แต่มกัไดรั้บการชดเชย
ดว้ยตน้ทุนท่ีต ่ากว่า และการวิจยัยงัพบว่าตน้ทุนโดยรวมของการเป็นเจา้ของรถยนต์ไฮบริด HEV รวมถึง
รถยนต์ไฟฟ้า EV นั้นใกลเ้คียงกบัของรถยนต์ทัว่ไปในทุกภูมิภาค โดยตน้ทุนรวมในการเป็นเจา้ของ Life 
Cycle Costing (LCC) ลดลง และยงัพบว่าตน้ทุนรวมของการเป็นเจา้ของรถยนต์ไฮบริดในองักฤษมีการ
เปล่ียนแปลงน้อยท่ีสุดเน่ืองจากไม่มีนโยบายการอุดหนุนจากรัฐบาลและ การวิเคราะห์ เผยให้เห็นว่าเงิน
อุดหนุนส าหรับยานพาหนะไฟฟ้าไดน้ าไปสู่ยานพาหนะท่ีใช้พลงังานจากแบตเตอร่ีมีราคาย่อมเยามากข้ึน 
และเกิดความเท่าเทียมกันของต้นทุนในบางภูมิภาค ในทางตรงกันข้าม รถยนต์ไฮบริดไม่ได้รับการ
สนบัสนุนทางการเงินหรือเงินอุดหนุนจากนโยบายของรัฐบาลเลย การวิจยัน้ีให้ขอ้มูลเชิงลึกท่ีมีค่าส าหรับ
ผูบ้ริโภคท่ีก าลงัพิจารณาเปล่ียนมาใชร้ถยนต์ท่ีปล่อยมลพิษต ่าเพื่อปรับปรุงคุณภาพอากาศในการลดมลพิษ
อีกดว้ย 

 
6. วธิีด าเนินงานวจิัย  
 การศึกษาในคร้ังน้ี ได้ออกแบบโมเดลเพื่อค านวณหา ต้นทุนตลอดวงจรวฏัจักรชีวิตของ
รถจกัรยานยนตแ์บบต่างๆ จากการน าทฤษฎีการค านวณวงจรชีวติมาประยกุตม์าใชเ้ป็นเกณฑท์ดลอง  
 6.1 LCC Model 

 
 
ภาพที ่1  โมเดลตน้ทุนวงจรชีวติ (Life Cycle Costing Model) 

 
 จากโมเดลตน้ทุนวงจรชีวติ สามารถเขียนเป็นสมการไดด้งัน้ี 
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 สมการที ่1 
 โดยที่ 
 LCC = Life Cycle Cost ตน้ทุนวงจรชีวติของรถจกัรยานยนต ์ 
 CAPEX = Capital Expenditure ค่าใชจ่้ายในการลงทุน   
 OCMotor = Operation Cost ค่าใชจ่้ายในการใชง้านรถจกัรยานยนต ์
 MCMotor = Maintenance Cost ค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงรถจกัรยานยนต ์
 r = Discount rate อตัราตวัคูณส่วนลด 
 NL = Lifetime ของรถจกัรยานยนต ์(หน่วยเป็นปี) 
 AS = Asset sale มูลค่าซากหรือ ราคาขายต่อรถจกัรยานยนต ์
     6.2 การเลือกกลุ่มตวัอยา่งรถจกัรยานยนตป์ระเภทต่างๆ 
 การตดัสินใจเลือกรถยนตท่ี์ใชใ้นการวิเคราะห์นั้นพิจารณาจากรถจกัรยานยนตท์ั้งสามประเภท( 
ICEs , Hybrid และ E-Motor ) จากผูผ้ลิตท่ีท าการผลิตรถจกัรยานยนต์ในไทยทั้งสามประเภท ไดแ้ก่ ฮอนดา้ 
โดยรุ่นของรถจกัรยานยนต์ท่ีท ามาใช้ในการศึกษาเป็นรุ่นท่ี Segment เดียวกนักบัรถจกัรยานยนต ์E-Motor 
รวมทั้งส้ิน 5 คนั ดงันั้นในการศึกษาคร้ังน้ี จะสามารถสรุปภาพรวมของรถจกัรยานยนตป์ระเภทต่างๆไดด้งัน้ี
  

 
 
ภาพที ่2  สรุปขอ้มูลรถจกัรยานยนตแ์ต่ละรุ่นท่ีน ามาศึกษา 
 
      6.3 การวเิคราะห์ตน้ทุนวงจรชีวิต CAPEX ของระยะเร่ิมตน้ในการเป็นเจา้ของรถจกัรยานยนต ์
(Acquisition Phase) จะมีตน้ทุนวงจรชีวติ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการซ้ือรถจกัรยานยนตม์าใชง้านสามารถแบ่ง
ออกเป็นส่วนประกอบหลกั ๆ ดงัน้ี: 
 6.3.1 ตน้ทุนราคาซ้ือรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภท (Purchasing Cost) 

No Brand Model Type CC
1 HONDA PCX ICEs 156.9
2 HONDA PCX Hybrid 156.9
3 HONDA PCX Electric -
4 HONDA Benley Electric -
5 HONDA Wave ICEs 109.5
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 จาก ขอ้มูลของราคารถจกัรยานยนต์อย่างเป็นทางการจากเวบ็ไซต์ผูผ้ลิตรถจกัรยานยนต์แต่ละ
ประเภทท่ีท าการศึกษา ตน้ทุนราคารถจกัรยานยนต ์HONDA ทั้ง5 คนั แสดงในภาพท่ี 3 

 
 

ภาพที ่3 ตน้ทุนราคารถจกัรยานยนต ์HONDA ทั้ง5 คนั 

 

 6.3.2  ตน้ทุนค่าจดทะเบียนและภาษี ตน้ทุนดา้นพ.ร.บ.รถจกัรยานยนต ์
 รถจกัรยานยนต์รับจา้ง ตามพระราชบญัญติัรถยนต์พ.ศ. 2522 ไดก้ าหนดอตัราค่าภาษีประจ าปี
รถจกัรยานยนตส์าธารณะอตัรา ดงัแสดงเป็นอตัราภาษีท่ีตอ้งช าระ แสดงในภาพท่ี 4 
 

 
 
ภาพที ่4 การค านวณอตัราภาษีรถจกัรยานยนตท่ี์น ามาศึกษา 
 
 6.3.3 ประกนัภยัรถจกัรยานยนตภ์าคบงัคบั 
 ประกนัภยัรถจกัรยานยนตภ์าคบงัคบัหรือพรบ (พระราชบญัญติัว่าดว้ยการใชถ้นน พ.ศ. 2535) 
ก าหนดใหผู้ใ้ชร้ถทุกคนัตอ้งท าประกนัภยั พ.ร.บ. สรุปเป็นอตัรา พรบ.ดงัแสดงในภาพท่ี 5 
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 ภาพที ่5  อตัราพรบ.รถจกัรยานยนตท่ี์น ามาศึกษา 
    6.4 การวเิคราะห์ตน้ทุนวงจรชีวิต OPEX 
 ตน้ทุนวงจรชีวิต OPEX ของรถจกัรยานยนต์ เป็นค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการด าเนินการและ
บ ารุงรักษารถจกัรยานยนตใ์นระยะยาว ดงันั้น เร่ืองการใชพ้ลงังานหรือเช้ือเพลิง, ค่าบ ารุงรักษารถ, และค่า
ประกนัภยัรถจกัรยานยนต ์เป็นตน้ จะเป็นส่วนหน่ึงของ OPEX ของรถจกัรยานยนต ์
 6.4.1 การวิเคราะห์ตน้ทุนวงจรชีวิต OPEX (Operation Phase) อตัราการใช้พลงังาน ไฟฟ้าและ
น ้ ามันจะระบุลงใน ECO sticker ดังตัวอย่างด้านล่างจึงน ามาใช้ในการค านวณอัตราการใช้พลังงาน
รถจกัรยานยนต ์แสดงในภาพท่ี 6  
 

 
 
ภาพที ่6 ภาพ ECO Sticker ท่ีน ามาค านวณอตัราพลงังาน ของรถจกัรยานยนตท่ี์น ามาศึกษาในคร้ังน้ี 
 
 ตน้ทุนของอตัราการส้ินเปลืองน ้ามนัต่อปี สามารถค านวณไดจ้ากสมการดงัต่อไปน้ี  

              ตน้ทุนการใชน้ ้ามนั (บาท) 

=   ระยะทางวิง่ (กม./ปี)  X  ค่าเฉล่ียราคาน ้ามนั (บาท/ลิตร)  X  อตัราการใชน้ ้ามนั (กม./ลิตร) 

     ตน้ทุนการใชไ้ฟฟ้าตลอดทั้งปี สามารถค านวณไดจ้ากสมการดงัต่อไปน้ี 

              ตน้ทุนการใชไ้ฟฟ้า (บาท) 
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=   ระยะทางวิง่ (กม./ปี)  X  ค่าเฉล่ียไฟฟ้าต่อหน่วย (บาท/kWh)  X  อตัราการใชไ้ฟฟ้า (กม./kWh) 

 6.4.2 การวเิคราะห์ตน้ทุนวงจรชีวติ OPEX (Maintenance Phase)  
 การซ่อมบ ารุงตามระยะการใชง้านและช่วงเวลา ค่าใชจ่้ายในการบ ารุงรักษาของรถจกัรยานยนต์
ท่ีน ามาศึกษา รายละเอียดตวัอยา่ง แสดงในภาพท่ี 7 

 
 
ภาพที ่7  ตวัอยา่งการบ ารุงรักษาตามระยะทาง จากทางเวบ็ไซตผ์ูจ้ดัจ  าหน่ายรถจกัรยานยนต ์
 
 การเปล่ียนยางของรถจกัรยานยนต์ การศึกษาในคร้ังน้ีไดก้ าหนดการเปล่ียนยางทุก ๆ 2 ปี โดย
ตน้ทุนการเปล่ียนยางข้ึนนั้นแปรผนัตามขนาดและยี่ห้อยางท่ีผูบ้ริโภคเลือกใชง้าน ตลอดจนถึงค่าบริการใน
การเปล่ียนยาง ตวัอยา่งแสดงในภาพท่ี 8 
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ภาพที ่8  ตวัอยา่ง ราคายางรถจกัรยานยนต ์จากทางเวบ็ไซตผ์ูจ้ดัจ  าหน่ายรถจกัรยานยนต ์
     6.5 การวเิคราะห์ตน้ทุนวงจรชีวิต ระยะมูลค่าเส่ือม (Depreciation Phase) 
 การศึกษาต้นทุนวงจรชีวิต ระยะมูลค่าเส่ือม เป็นการศึกษาถึงอัตราค่า เส่ือมราคาของ
รถจกัรยานยนต ์โดยขอ้มูลราคาขายต่อรถจกัรยานยนตข์องแต่ละประเภท ส าหรับการศึกษาคร้ังน้ีได้มีการ
ก าหนดให้วงจรชีวิตของรถจกัรยานยนต์ท่ีน ามาศึกษามีวงจรชีวิตอยู่ท่ี 5 ปี จากการรวบรวมขอ้มูลตลาด
รถจกัรยานยนต์มือสองจากเวบ็ไซต์ www.facebook.com,  เพื่อให้ทราบถึงราคารถจกัรยานยนต์มือสองท่ีมี
ขายหลงัจากถูกใชง้านไปแลว้ 5 ปี  
 

7.  ผลการศึกษา 
 การศึกษาตน้ทุนวงจรชีวติของค่าใชจ่้ายในการลงทุนในระยะเร่ิมตน้ประกอบไปดว้ย 
 1.  ตน้ทุนราคาซ้ือรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภท (Purchasing Cost) 
 2. ตน้ทุนค่าจดทะเบียนและภาษี รถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภท (Road Tax cost)  
 3. ตน้ทุนดา้นพ.ร.บ.และประกนัภยั รถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภท (Insurance cost)  
แสดงในภาพท่ี 9 
 

 
 
ภาพที ่9 ตน้ทุนวงจรชีวติระยะเร่ิมตน้การเป็นเจา้ของ(CAPEX) รถจกัรยานยนตท์ั้ง 5 คนั 
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 การศึกษาตน้ทุนวงจรชีวติของค่าเช้ือเพลิงใชง้านรถจกัรยานยนตร์าคา ของน ้ามนัแก๊สโซฮอล 95 
ณ วนัท่ี 7 มกราคม พ.ศ.2566 ของสถานีบริการน ้ ามนั PTT ในประเทศไทยท่ี 34.45 บาท และ พิจารณาจาก
ราคาค่าไฟฟ้าต่อหน่วย โดยใชไ้ฟฟ้าจากการไฟฟ้านครหลวง มิเตอร์ 15 แอมป์ ค่าไฟฟ้าหน่วยละ 4.2 บาท 
(โดยประมาณ) ก าหนดให้เคร่ืองยนตมี์อตัราการกินน ้ ามนัและพลงังานไฟฟ้าเพิ่มข้ึนปี ละ 1%  การค านวณ
ตน้ทุนค่าพลงังานอา้งอิงจากสูตร การค านวณตน้ทุนการใชพ้ลงังาน 
 ตวัอยา่งการค านวณตน้ทุนการใชน้ ้ามนั ดงัน้ี 
PCX ICEs ระยะทางวิง่ วนัละ 120 กม. เดือนละ 25 วนั ปีละ 12 เดือน ราคาน ้ามนัแก๊สโซฮอล 95 -34.45 
บาท/ลิตร อตัราการใชน้ ้ามนั 0.02 ลิตร/1 กม.(อา้งอิงจาก Eco Sticker) 
ตน้ทุนการใชพ้ลงังานน ้ามนัต่อปี = (12*120*25)   x   34.45   x   0.02    =  24,804  บาท/ปี 
ตวัอยา่งการค านวณตน้ทุนการใชไ้ฟฟ้า ดงัน้ี 
PCX Electric ระยะทางวิง่ วนัละ 120 กม. เดือนละ 25 วนั ปีละ 12 เดือน ค่าไฟฟ้าหน่วยละ 4.2 บาท (kWh) 
อตัราการใชไ้ฟฟ้า 46.7 Wh./1 กม.(อา้งอิงจาก Eco Sticker) 
ตน้ทุนการใชพ้ลงังานไฟฟ้าต่อปี = (12*120*25)   x   4.2   x   46.7

1000
    =  7,061 บาท/ปี 

 การศึกษาตน้ทุนวงจรชีวิตของค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงรักษาต่อปี ซ่ึงประกอบไปดว้ย  
 1. ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการบ ารุงรักษาจากการใชง้าน และตามระยะทาง  
 2. ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการบ ารุงรักษาเปล่ียนยาง 
 ดงันั้นตน้ทุนวงจรชีวิตระยะด าเนินการตลอดอายกุารใชง้าน (OPEX) แสดงในภาพท่ี 10 
 

 
 
ภาพที ่10  ตน้ทุนวงจรชีวติระยะด าเนินการตลอดอายกุารใชง้าน(OPEX) รถจกัรยานยนตท์ั้ง 5 คนั 
 
 การศึกษามูลค่าซากจริงของรถจกัรยานยนตเ์ม่ืออายกุารใชง้าน 5ปี (depreciation)แต่ละประเภท 
แสดงในภาพท่ี 11 
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ภาพที ่11  ตน้ทุนวงจรชีวติระยะมูลค่าเส่ือม 
 
 ผลการวิ เคราะห์LCC Model สามารถสรุปและน ามา เปรียบเทียบต้นทุนวงจรชีวิตของ
รถจกัรยานยนตต์ลอดอายุการใชง้านของรถจกัรยานยนตรั์บจา้งสาธารณะท่ีสภาวะในเมือง ดงัแสดงในภาพ
ท่ี 12 
 

 
 
ภาพที ่12 เปรียบเทียบตน้ทุนวงจรชีวิตของรถจกัรยานยนตต์ลอดอายกุารใชง้าน 
 
 สามารถแสดงการเปรียบเทียบ LCC ในหน่วยบาทต่อกิโลเมตร ตลอดอายุการใช้งานของ
รถจกัรยานยนต ์ดงัแสดงในภาพท่ี 13 
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ภาพที ่13 การเปรียบเทียบ LCC ในหน่วยบาทต่อกม. ตลอดอายกุารใชง้านขอรถจกัรยานยนต์ 
 

8.  สรุปผลการวจิัย 
  จากการวิเคราะห์เปรียบเทียบตน้ทุนตลอดอายุการใช้งานตลอดช่วงระยะเวลาของโครงการ ซ่ึง
รวมถึงตน้ทุนการจดัหารถยนต์ในระยะเร่ิมตน้ การด าเนินงานและการบ ารุงรักษาในช่วงอายุของรถยนต์ 
และค่าเส่ือมราคาในช่วง 5 ปี เป็นท่ียอมรับวา่ Honda wave ICEs มีตน้ทุนตลอดอายุการใชง้านต ่าสุดท่ี 4.65 
บาทต่อกิโลเมตรในบรรดารถจกัรยานยนตใ์นเมืองทั้ง 5 คนัเน่ืองจากใชเ้งินทุนเร่ิมตน้ต ่าและมีอตัราการกูคื้น
ซากสูง ท าให้มีค่าใชจ่้ายรวม 111,566.23 บาทตลอดอายุการใชง้าน ในทางตรงกนัขา้ม Honda PCX Hybrid 
มีค่าใช้จ่ายตลอดอายุการใช้งานสูงสุดท่ี 8.92 บาทต่อกิโลเมตร คิดเป็น 213,964.75 บาท เน่ืองจากมูลค่า
คงเหลือต ่าเม่ือเทียบกบัเงินทุนเร่ิมตน้ท่ีค่อนขา้งสูง มีขอ้สังเกตวา่รถจกัรยานยนตท่ี์มีตน้ทุน CAPEX เร่ิมตน้
สูงโดยส่วนมากเป็นรถ Electric Motorcycles เช่น Honda PCX Electric และ Honda BENLEY Electric มี
ค่าใช้จ่ายตลอดอายุการใช้งานต ่ า เม่ือเทียบกับรถ ICEs และ Hybrid และเม่ือท าการลดต้นทุนราคา
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าลงจากมาตรการอุดหนุนภาษีจากทางภาครัฐลงในราคา 18,000 บาท/คนั จะส่งผลให้ 
LCC/Km. ของ Electric Motorcycles ลดลงเป็นอยา่งมากจนต ่ากวา่ รถ HONDA Wave ดงัแสดงในภาพท่ี 14 
 

 
 
ภาพที ่14 การเปรียบเทียบ LCC ในหน่วยบาทต่อกิโลเมตร กรณีตน้ทุนในการเป็นเจา้ของลดลง 

 
บรรณานุกรม 

โซเซ ฮิบิ. (2528). ทฤษฎกีารคาํนวณต้นทุนวงจรอายุ. 
ปิยวจัน์ บุญเยีย่ม. (2562). การวิเคราะห์ต้นทุนวงจรชีวิตของรถยนต์ประหยดัพลังงานมาตรฐานสากล  

 ในประเทศไทย. [วทิยานิพนธ์วศิวกรรมศาสตร์มหาบณัฑิต].  มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิตย.์ 
แผนกทดสอบ1: มลพิษยานยนต.์ (2564). การทดสอบสมรรถนะตามมาตรฐานอุตสาหกรรม. 
 สถาบนัยานยนต.์ 
 



วารสารบณัฑิตศึกษา มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิต ปีท่ี 12 ฉบบัท่ี 1 
 

75 

 

ไทย ฮอนดา้ จ  ากดั. (2565). ข้อมลูรถจักรยานยนต์. สืบคน้วนัท่ี 18 มิถุนายน 2565   
 เวบ็ไซต ์https://www.thaihonda.co.th/honda/aboutus/aboutus_6s 
สถานภาพผูป้ระกอบการรถจกัรยานยนตรั์บจา้ง. (2562). กรณีศึกษากรุงเทพและปริมณฑล ศูนย์ 
 พยากรณ์เศรษฐกิจและธุรกิจ. มหาวทิยาลยัหอการคา้ไทย. 
สมาคมส่งเสริมเทคโนโลย ี(ไทย-ญ่ีปุ่น) โดย สุวชิ พึ่งเจริญ, กรุงเทพฯ : ซีเอด็ยเูคชัน่.บริษทั  
 
ภาษาองักฤษ 
Kate Palmer, James E. Tate, Zia Wadud az John Nellthorp. (2018). Total cost of ownership 
 and market share for hybrid and electric vehicles in the UK, US and Japan. Applied Energy  
 209,,108-119. 
Martin Goedecke, Supaporn Therdthianwonga, Shabbir H. Gheewala (2003). Life cycle cost analysis of 

alternative vehicles and fuels in Thailand. King Mongkut's University of Technology Thonburi 
(KMUTT). 

Sami Kara, Wen Li, and Nikkita Sadjiva. (2013). Life Cycle Cost Analysis of Electrical Vehicles  
 in Australia. The University of New South Wales, Sydney, NSW 2052 Australia. 
Suparatchai V. (2017). Total Cost of Ownership Analysis for Alternative Gasoline and Gasoline 
 Hybrid Electric Vehicle in Thailand.  Dhurakij Pundit University. 
 


